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LE TRE VITE DEL B51:

CURIOSITA

merci, passeggeri,
treno storico

Il locomotore B51 nasce a Milano
nel 1929, costruito dalla Carmina-
ti & Toselli con equipaggiamento
elettrico TIBB (Tecnomasio [talia-
no Brown Boveri), e fa parte della
fornitura richiesta dalla Ferrovia
Elettrica Val Fiemme (FEVF) in se-
guito ai lavori di ammodernamen-
to della linea Ora-Predazzo che
vede modificata la trazione, da va-
pore ad elettrica, e lo scartamento,
portato da 760 a 1000 mm: la for-
nitura comprendeva 2 locomotori
elettrici (B51 e B52) e 3 elettromo-
trici (A1, A2, A3).

Il B51 entra in servizio con 'inau-
gurazione della linea elettrificata,
il 28 ottobre 1929; la sua desti-

nazione originaria é quella di tra-
sporto merci: ha infatti 2 porte
scorrevoli su ogni fiancata che fa-
cilitano il carico del collettame.
Comandain prevalenzatrenimerci,
ma viene utilizzato frequentemen-
te anche per treni misti, al traino di
carrozze passeggeri e carri merci.
Oltre al servizio ordinario viene
spesso utilizzato, equipaggiato con
la lama spartineve, per lo sgombe-
ro della linea durante le frequenti
nevicate invernali, che in caso di
precipitazioni straordinarie, come
il 4 gennaio 1951, lo vede operare
in coppia con il gemello B52.

Fu protagonista anche in occa-
sioni eccezionali, come >

foto e testi di Paolo Corra

Ferrovia Elettrica Val di Fiemme
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In alto: La targhetta identificativa del motore.
A seguire: Le varie targhette apposte
sul locomotore
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» il treno merci speciale co-
mandato
per trasportare su carri merci un

dall'esercito tedesco
gruppo di prigionieri rastrellati
a Bellamonte (Predazzo); lo tro-
viamo anche il 22 giugno 1942,
quande un carro merci vuoto,
sfuggito al controllo per un gua-
sto ai freni, percorre in discesa 20
km in meno di venti minuti, con
il ferroviere Ernesto Bertolini di
Panchia che non abbandona il car-
ro e giunge ad Ora incolume, una
tragedia evitata per puro miracolo!
Negli anni "50 il trasporto su gom-
ma € in costante aumento, agevo-
lato da costi di gestione minori; il
treno é visto ormai come un mezzo
lento ed obsoleto e fu cosi che gia
dal 1956 la Direzione della linea
inizia una progressiva sostituzio-
ne dei treni con corse di autocor-
riere, che porta inevitabilmente
alla chiusura della linea, avvenuta
il 10 gennaio 1963.

Il B51 viene acquistato, unitamen-
te a tutto il materiale rotabile ed
anche ai trasformatori a vapori di
mercurio, dalla Ferrovia Genova -
Casella (FGC), dove entra in servi-
zio il 10 ottobre dello stesso anno:
presso le officine aziendali subisce
importanti modifiche che di fatto
lo trasformano da locomotore in
elettromotrice: dette modifiche ri-
guardano l'eliminazione delle por-
te scorrevoli laterali, 'adozione di
finestrini e di posti a sedere; la sua
“seconda vita" termina il 15 mar-
zo 1988 quando, unitamente al
gemello B52, viene accantonato a
Vigomorasso.

I due telai rimasero giacenti per
21 anni, appoggiati su una catasta
di traversine di legno, esposti alle
intemperie, mentre i 4 carrelli fu-
rono revisionati e rimessi in fun-
zione con 2 casse nuove costruite
dalla Ansaldo e classificate A8 e A9.
La “terza etid” del B51 inizia nel
2008, quando, ormai prossimo

8 |collezionismo

alla demolizione definitiva, viene
scelto ed acquistato dalla Trentino
Trasporti SpA per essere destinato
a motrice del treno storico per il
centenario della Ferrovia Trento-
Malé: la data prevista é quella di
domenica 11 ottobre 2009.

Si capisce subito che i tempi sono
piti che ristretti, il “relitto” del B51
viene trasportato nelle officine di

Arquata 96, dove nell'aprile 2009
inizia il restauro: la cassa viene let-
teralmente smembrata e ricostrui-
ta interamente.
Contemporaneamente si procede
alla revisione completa dei carrelli
(provenienti da motrici della Fer-
rovia Rimini-San Marino).

La cassa "al grezzo” ed i carrelli
giungono nelle officine di Trento il




16 settembre 2009, a meno di un
mese dalla data del centenario!!!

E qui ha inizio un piccolo miracolo:
lavorando incessantemente, con
orari pazzeschi che molte volte si
protraevano oltre le 22.00, si por-
ta a termine tutto il lavoro: interni
in legno, posizionamento di tutte
le componenti elettriche e mec-
caniche, fanalerie, riverniciatura
completa (il colore non era quello
stabilito) ecc... : un lavoro infinito!
Finalmente, circa una settimana
prima dell'evento, il B51 muove
i suoi primi passi, ma pochi, in
quanto gli inconvenienti non man-
cano: a pochi giorni dal fatidico 11
ottobre i carrelli vengono di nuovo
smontati, ricontrollati con ulterio-
re rettifica dei fuselli degli assi, e
rimontati.

Il collaudo ha inizio sabato 10
ottobre alle 22,30 e terminera a
poche ore dal treno storico del
giorno successivo: davvero un pic-
colo miracolo, reso possibile dal
grandissimo impegno profuso da
tutti i componenti dell'officina di
Trento, che davvero hanno messo
I'anima, oltre al corpo ed a tanta
fatica, affinché i cento anni della
Trento-Malé avessero il suo degno
protagonista per un evento davve-
ro straordinario.

Dopo la prima vera “fatica” del
treno del centenario, oggi il B51
accompagna, con treni speciali,
gruppi di appassionati lungo la
bella linea trentina, facendo loro
godere panorami meravigliosi e re-
galando l'emozione di un viaggio a
ritroso nel tempo: bentornato tra i
monti, B51!

[l nostro pensiero e ringraziamen-
to finale vadano a tutti coloro che
con il proprio lavoro hanno reso
possibile tutto questo.

In alto: Le ultime fasi del restauro,
Sotto: Il viaggio inaugurale
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CURIOSITA

UNA SESSIONE ASI

DIVERIFICAPERMOTOVEICOLI

vissuta e raccontata da un collezionista

E'un po’ che aspetto da quando ho fatto domanda per
ottenere il Certificato d'ldentitd ASI (omologazione)
per la mia motocicletta.

Finalmente arriva comunicazione dal segretario del
Club che c'é la possibilita di sottoporre a verifica il
mezzo in una sessione che si svolge a 90 km da casa
fra circa 30 giorni; confermo al volo la mia presenza.
Carico la moto sul carrello gia la sera prima (¢ molto
vecchia e non puo circolare su strada) e ricontrollo tut-
ta la documentazione che, prima e durante il lavoro
svolto, ho raccolto nel caso sia necessario consultarla
con i Commissari.

Sono anche un po’ emozionato, non lo nego, sottopor-
ro ad uno scrupoloso esame il frutto del lavoro che mi
ha impegnato per oltre 2 anni. Arrivo presto sul luogo
dove si svolge la sessione di verifica, sono il primo. Due
capannoni afhancati nella zona industriale di Forli,
uno per la sessione moto ed uno per la sessione auto.
Cominciano ad arrivare gli appassionaticoniloro mezzi.
Una meraviglia; é pia bello che essere ad un raduno!
Auto, moto “tirate al massimo” per l'occasione e tutte,
al mio occhio da profano, perfette!

Il Presidente della commissione moto tiene un piccolo
briefing nel quale presenta i Commissari componenti
lo staff di verifica.

Soprattutto ricorda ai presenti lo spirito che ci accomu-
na nella nostra passione per cui il Certificato d'Identita
é il frutto di una collaborazione che serve ad accresce-
re le conoscenze di tutti: esaminatori, proprietari dei
mezzi ...e qualita del lavoro svolto.

La mia domanda presentata con documentazione al-
legata, la relazione tecnica del Commissario del mio
Club, una prima verifica fatta dall’esperto ASI per quel
tipo/marca di veicolo e la preventiva attenta lettura del
tutto da parte dei Commissari componenti lo staff del-
la sessione di verifica, sono fattori che contribuiscono
a lasciare nulla al caso. La motocicletta viene completa-
mente visionata anche nei piu piccoli dettagli.
Lelevata competenza degli esaminatori si mostra subi-
to con domande focalizzate su determinati componen-
ti e particolari. >
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3 [ consigli, le osservazioni, i
chiarimenti tra esaminatori e pro-
prietario trovano sempre un veloce
riscontro.

Il risultato finale & comunque ac-
compagnato dai complimenti della
Commissione per il lavoro svolto e,
se c'e qualche difformita, da indica-
zioni utili per sopperire ad esse.
Quando occorre é sempre presen-
te ed esercitata dai Commissari la
disponibilita a sospendere tempo-
raneamente (quindi non bocciare)
la richiesta di omologazione, fino
che il mezzo non é reso conforme
all'originale. La mia nonnetta viene
“promossa’ e verra omologata come
categoria A2 (cioé mezzo parzial-
mente ricondizionato); sono davve-
ro contento!

Adesso non mi resta che aspettare
il Certificato d'Identita e la targa in
ottone da applicare alla moto. Seguo
con attenzione la verifica delle altre
motociclette presenti, poi mi sposto
nel capannone a fianco per vedere il
lavoro della Commissione auto.
Stupefacente: esterno, interno, alle-
stimento relativo al modello, vano
motore, bagagliaio, ruote e sotto-
scocca... per ogni auto un lavoro di
verifica davvero complesso e com-
pleto!

A pag. 11: nella foto al centro i commissari ASl. da sinistra a destra Stefano Antoniazzi,
Giuseppe Urhinati, Paclo Bazzani.

Le altre foto offrono una panoramica dei mezzi sottoposti a visita per l'omologazione.
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NOTIZIE DAl Jemibr=1Ta CLUB
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| ambretta Club

CIE b malis Ramagne

(Lambretta Club Emilia Romagna)

Cari amici Lambrettisti

ci siamo trovati, come sempre, i primi di ottobre per
salutare il nostro amico Cesare a Schivenoglia e a rin-
novare sulla sua lapide la nostra memoria; é stato an-
che motivo di incontro per confrontarci sulla stesura
del libro relativo ai viaggi di Cesare. L'amico e socio
Corra, che con pazienza e abiliti sta selezionando le
casse di materiale della vita “lambrettistica” di Cesa-
re, ha distribuito ai presenti l'ingrandimento di una
foto di Cesare con la sua lambretta durante la sua so-
sta presso il concessionario del Perii: questa foto sta
gia facendo il giro del mondo e mi é stata consegnata
su desiderio di DIDI insiema ad un foglio tipo perga-
mena arrotolato contenente una “zirudela” (poesia
dialettale) scritta e letta dal sottoscritto durante il
ricevimento del loro matrimonio.

[l pranzo sociale ha avuto un ottimo successo e ha
permesso anche di riunirci in assemblea straordinaria
per definire il nostro eventuale rientro all'interno del
nazionale, con la presenza eccezionale (ciliegina sulla
torta - vedi foto) del Presidente del L.C.I. ing. Giam-
piero Cola che ha potuto spiegare ai numerosi soci
presenti quali sono stati i notevoli cambiamenti effet-
tuati dal nuovo direttivo. La maggioranza dei soci ha
votato per il rientro delegandomi assieme al grande

[milia Romagna

GUGLIELMO GUIDI, PRESIDENTE DEL LCER

-
di Guglielmo Guidi

Mauro Galli di presenziare all'assemblea di Roma del
21 e 22 novembre per ufficializzare il nostro rientro
nel Lambretta Club d'Italia, dove abbiamo trovato un
clima di aggregazione che mi ha riportato ai vecchi
tempi.

Colgo l'occasione per porgere a tutti voi e alle vostre
famiglie un sincero augurio di Buon Natale e di un
2016 FAVOLOSO in sella alle nostre amate LAM-
BRETTE per ripercorrere sempre inseme con gioia le
strade de]l MONDO!

Report riassuntivo Assemblea Nazionale del Lambretta Club d'ltalia

di Maurg Galli

Ha avuto luogo a Roma nei giorni 21-
22 novembre 2015 l'Assemblea Na-
zionale del LCI. Presenti i Presidenti
di tutti i Club regionali ed i Responsa-
bili delle varie attivita.

Due giorni di lavori molto intensi con
argomenti importanti di discussione
quali: bilancio 2015, preventivo spe
se 2016, organizzazione del quadro
lambrettistico sul territorio naziona-
le, attivita di tipo ludico ed iniziative

di promozione/utilita per i Soci. Sono
stati illustrati: il programma del Ra-
duno Nazionale 2016 che si svolgera
a Rapallo dal 13 al 15 maggio e la par-
tecipazione all'Eurclambretta Jambo-
ree dal 24 al 26 giugno a Geiselwind
in Germania. Particolare attenzione é
stata rivolta allo stato avanzamento
lavori per I'Eurolambretta 2017, as
segnato all'ltalia, che comprendera in
un'unica manifestazione: Euro Jam-

boree, Raduno Nazionale e 70° anni-
versario di nascita della Lambretta.
Molto interessanti le varie trattative
che il Direttivo del LCI sta sviluppan-
do con una primaria compagnia di as-
sicurazione nazionale, il Registro Sto-
rico Lambretta, ed anche con la FMI:
sono tutte finalizzate ad agevolare la
circolazione dei nostri mezzi, tramite
convenzioni... a costi contenuti e di
facile fruibilita per i Soci.
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NOTIZIE TECNICHE

LAMBRETTA

CON CAMPANA FRIZIONE MODIFICATA,

NON AVRETE PIU STONATURE

Questa & la prima versione della cam-
pana frizione e come potete vedere &
dotata di parastrappi interno e con-
teneva 7 molle; questo tipo di para-
strappi funzionava nei piccoli strappi
in partenza e alle minime accelerazio-
ni o decelerazioni quindi era sempre
sollecitato anche per minimi sforzi,
inutilmente. L'unico vero parastrappi
era la grossa molla situata sotto il pi-
gnone catena; Innocenti ha adottato
questo sistema dall'inizio produzione
LI fino al 64; con l'evento del modello
Special, sono state eliminate le molle,
mantenendo sempre questa campana
che a nostro avviso era inutilmente
pesante. Il problema principale era
la continua sollecitazione delle molle
che spesso si spezzavano; qualche pic-
colo frammento fuoriusciva dalla sede
e se qualcuno di questi frammenti fi-
niva tra i denti del cambio, la rottura

era assicurata.

Nelle foto:

la campana frizione
d'origine con molle
parastrappi interne.
Durante ['uso spesso
si rompevano creando
guai seri a frizione e
ingranaggi del cambio.

Apag. 21 in atto:
la campana modificata,
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Nel '66 venne fatto un aggiorna-
mento, a nostro giudizio un classico
aggiornamento di abbattimento co-
sti, diciamo questo perché venne al-
leggerito di parecchio questo grande
rotore; lo definiamo grande rotore
in quanto il peso é distribuito molto
lontano dal punto di rotazione e come
potete immaginare, essendo lontano,
assorbe parecchia potenza dal veicolo
in accelerazione e allo stesso tempo
non aiuta certamente in frenata.

A fine '67 primi '68 venne abbando-
nato questo progetto (vedi disegno) e
realizzarono una corona definita dal
pieno (quindi pezzo unico) comple-
tamente in ghisa, ma a nostro avviso
grande errore: avevano piu che di-
mezzato il peso di questo rotore ma in
particolar modo avevano anche abbat
tuto i costi di produzione. Sui motori
che montavano la campana in ghisa,
non vi erano pia i due cuscinetti a rul-
li per la rotazione ma montava una
bronzina (vedi disegno 2) d'altronde
con la ghisa non puoi fare trattamenti
termici accompagnati da rettifica per
l'alloggiamento dei cuscinetti a rulli.
A testimonianza che questa modifica
fu eseguita in particolare per il rispar-
mio anche a danno della qualita, se
leggerete sul disegno specifico della
bronzina sotto riportato vedrete il
tipo di materiale usato: bronzo B6u-
ni2527 a malincuore debbo confer-

di Giancarlo Valla

mare questo tipo di bronzo era uno
dei pil scadenti dell'epoca. Qualsiasi
ingegnere che ha vissuto quei periodi
lo pué confermare, gia allepoca era
disponibile il bronzo B8 o il B10 ma-
teriale molto piu autolubrificante.




Attualmente questo ricambio viene
riprodotto con bronzo B14/GCUSN12
(qualificato) per chi non se ne inten-
de, & uno dei migliori in commercio
per questo uso specifico. Questa bron-
zina é sottoposta ad uno stress d'uso
sia sul diametro interno che esterno
quindi pud raggiungere temperature
elevate e basta una minima trascura-
tezza nella lubrificazione che ce la sia-
mo giocati.

Questo sfata il famoso detto che il ri-
cambio originale é migliore del rifat-
to e in molti casi, questo compreso,
possiamo dire che la realta dei fatti
ci dice che possiamo produrre ricam-
bi qualitativamente superiori. Sulla
successiva produzione del modello DL

macchia nera, si verificava la presenza
di parecchia polvere metallica attorno
al tappo a calamita. Tutto cié era do-
vuto a questo componente che essen-
do in ghisa, nell'usura si polverizza e
si riduceva di parecchio la vita della
bronzina e dei cuscinetti.

Abbiamo fatto questo servizio perché
qualcuno ha tolto la bronzina e messo
i cuscinetti; idea molto buona, pur-
troppo non sapendo che la ghisa non
ha una superficie adeguata a far scor-
rere dei cuscinetti a rulli, ha creato
danni irreparabili. >
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