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Da Guglielmo Guidi, Presidente del LCER (Lambretta Club Emilia Romagna)

di Guglielmo Guidi

Carissinmu lambrettisti di tutte le razze, di tutte le fedi, di qualunque colore sia la vostra pelle, tesserati oppure no
ad un qualsiasi Club; per me siamo tutti uguali purché possediamo quel fantastico scooter chiamato Innocenti
Lambretta e la voglia di trovarci insieme, con animo sereno per un sano divertimento.

Con questo spirito ho affiancato Cesare per moltissimi anni e finché frequentero questo mio mondo lambrettistico i
suoi esempi saranno la mia legge. Sono contento che il Notiziario del Lambretta Club Emilia Romagna, inserito nella
bella rivista “Collezionismo”, abbia avuto un grande successo; viene inviato gratuitamente a tutti i Soci del L.C.E.Re
in buona quantita ad altri Lambretta Club. Dall'avventura del nostro primo numero, realizzato ¢ fotocopiato “in casa”,
nel maggio "93, del tempo e passato... Adesso ¢ addirittura possibile scaricarlo dal nostro sito www.lcer.it.

Voglio complimentarmi per la buona riuscita del raduno nazionale con il presidente Cola e per la bella coppa conse-
gnata al L.C.E.R.

Quando leggerete questo numero, si sara gia svolto il raduno interregionale di Montepiano (11-12 agosto) ¢ sara
stata I'ennesima occasione per parlare con voi tutti di un meraviglioso futuro lambrettistico.

A presto, per le strade del mondo, su due ruote di felicita.

Il Lambretta Club Emilia Romagna
si appresta a rinnovare il proprio
Consiglio Direttivo entro la fine
dellanno 2012. A presto verra pre-
disposta comunicazione della data,
del luogo e delle modalita di voto.
Trovare persone disponibili a farsi
carico degli oneri organizzativi del

Per contattare il Consiglio Direttivo
del Lambretta Club Emilia Romagna -

Presidente Onorario: Battaglini Cesare T

Presidente: Guidi Guglielmo
via Mazzoni 121, 40011 Anzola Emilia (BO)
Tel. 051 735249 - e-mail: guguitaly@hotmail.com

Vice Presidente: Mezzini Andrea
Cell. 340 2736325
e-mail: amdrea.mezzini@fastwebnet.it

Segretario: Serafini Onorio
via Maestra di Redu 3, 41015 Nonantola (MO)
Tel. 059 547347 - e-mail: onorioserafini@yahoo.it

Club dedicando tempo e risorse
personali € sempre stato difficile,
tuttavia allargare la rappresentanza
degli Associati e da sempre obietti-
vo della nostra Associazione.

Pertanto invitiamo chi volesse pro-
porsi come candidato al Consiglio
Direttivo a comunicare quanto

prima la propria disponibilita al
Presidente Guidi e/o al Segretario
Serafini, inviando un breve curri-
culum lambrettistico ¢ un sintetico
programma di intenti. Verra cosi
proposta ai Soct una lista di candi-
dati con le loro referenze per favo-
rire le scelte di voto.
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Ricordiamo

Cesare Battaglini

ad un anno

dalla sua scomparsa

Brindisi di addio prima della partenza.
Da destra il dr. Cesare Battaglini, I'austriaca Felicitas Hank
e l'olandese Rita Van Weerd.
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Quando uscira questo numero di
Collezionismo sara ormai passato
quasi un anno da quando Cesare
Battaglini, il 3 ottobre 2011, c¢i ha lasciato
per il viaggio piu lungo ed impegnativo.
E' ancora vivo il ricordo del pranzo degli
Auguri di novembre quando piu di 180
appassionati del Lambretta Club Emilia
Romagna e amici di Cesare si sono stretti
fra loro e ai suoi familiari, la moglie Didi
ed il figlio Augusto, nella prima importante
occasione senza la sua presenza.
Sfogliando riviste di un passato tanto
glorioso, nel Notiziario Lambretta numero
3-4 dell'lanno 1956 ho trovato una “Lettera
a Cesare Battaglini” che era nel frattempo
in viaggio per il suo Giro del Mondo in
Lambretta. Avrebbe dovuto raggiungere
Cesare a Bombay, in India!

Viene riproposto in originale, dopo accurato
restauro ma ancora con la patina del tempo.
I contenuti sono tutt'oggi attuali come
I'ammirazione sempre presente al cospetto
del lambrettista e dell'uomo.

Cesare Battaglini non é fra noi, ma & come
se fosse in viaggio (cosi un giorno ci disse
con naturalezza Didi), il pit lungo, il piu
avventuroso. Questa lettera € per ricordarlo
ancora. Paolo Costigliola
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lettera a
Cesare Battaglini

Cara Battagling,

chivva dave o trovera Ler itand o glic ita riiir,
Mo i J00d, L FAZ 2 N S eTanie, Neamade prer it

¢ risclte g restare pn wdon che il breve tempo por pr

frevare an wkoro viaiglo o gresto colta Cowre Bty
glini. holognese, eroe della modesta cronaca di guesta
FICEta, ¢ partito nonp P osolo ma con due compagne per
Ptmipassibile tentativo di comprore o Lambretta of girn

111_! H.'HN:JHH.

Questa lettera, caro Battagling, Lei 10 su a o wun pate
tico addio di due amici che si voglions oo o o
d'affurs, di intright. di intemperanze, di spe ulcion, Lo
¢ rivasto. forse fnori tempo, i simbolo dioguct{ oo
Riovinezza pensierosa di scoprive. ansioia di cercare oltre
i confini del mondo quotidiano. cosa celi per nor ['altra
faccia dells lana

Ora, nan pru. ci racconteremo le nostre storie. Lo

Pateo i un giro d anni. 1o per altrr motivg Porvati wd alire
argamenti. Ma vorret ringraziarla per quello o de lues
neodi puleto, di sincern modestamente b Wit 1h e
ghari: ¢ i fondo vocrer voeoraziarba wnche dodla s

tinatia caparhiere. d e swa taziabile vete de oo
geare a tutte 1 costi. di battere Prrimette, di LR e T
Credevamo tutti cie queste cose 31 acessero sola por
lort sportivi o per peratr gnadagni. o per dfegre alla
necessita di viv-ore Lttt §ogrorni vei nostes horghs miod
stes Battaglmg & va imgenuament: fatto capere e
¢ cour o ol de b ode qualiiasy driegnn spertatinn enza
riea e da slaggive e 2enzd Nevn mrag . o ortito di
nirn, forie della sua ol pacion,

Ruan viagges. Battaglmi o Lev o alle dne conpagne. Se
av giorna compavendo dall’ altra parte dalla suale © pa
tto Ella ritornera gut. ¢ con la sua solitg arn i1

s dLafrara del Finire L'J{'t. altre farannn !fn F et : Fau
non rifuts quella glovia. anche se effonera, perche o gual
cants b diritt al sun r'[H'r!r Lol di rricitore Lt
nale, dicinteressato b el i g fie st o Loo Bateach
i, che FaIOre ntorie il ‘,‘IJ-J,I'H.'H Woktlee Hal ng pepaio

di [arne mai. F. R
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Nei ricordi dei nostri nonni e dei
nostri papa ricorrono spesso im-
magini, voci e suoni legati alla
pubblicita dei loro tempi, in cui ve-
nivano rappresentate scene di vita
quotidiana che riflettevano gli usi
e 1 costumi di una societa, quella
italiana, in forte cambiamento. La
Lambretta non sfugge a questa di-
namica, anzi, si inserisce con aufo-
rita in un contesto socio-economico
pronto per accoglierla.

[l famoso annuncio radiofonico che
viene citato nel titolo non fu che
il primo - e originale - esempio di
una lunga serie di trovate pubbli-
citarie, in formato radiofonico, te-
levisivo (grazie al Quartetto Cetra
e a Gigliola Cinquetti) e cartaceo
che avrebbero accompagnato, per
quasi 25 anni, due generazioni di
italiani. Se e vero che la pubblicita
nasce per far propendere il poten-
ziale acquirente verso l'acquisto di
un bene, le campagne Innocenti,
come quelle di tutte le grandi
aziende dell’epoca, si sono sempre
spese nel “marketing” per essere
all’avanguardia nella comunica-
zione o promozione del prodotto;
fino ad ottenere ottimi risultati con
importanti agenzie pubblicitarie e
grazie all'apporto artistico di veri
e propri maestri. La carrellata di
immagini pubblicitarie che seguo-
no non vuole essere un excursus
storico rigoroso ma una piacevole
“passeggiata” attraverso cui si po-
tra tracciare una linea temporale
che potrebbe dare un’idea di come
si sono evoluti gli usi, i costumi e i
gusti di noi italiani.

1947 anno della Lambretta;
20.35 ora della Lambretta.

Un ragazzino vestito da cowboy,

La Lambretta e la pubblicita

Tutto comincio una sera, alle 20 e 35...

in omaggio agli Americani che
hanno liberato I'ltalia in guerra e
che hanno ispirato lo scooter del-
la Innocenti, e il suo amico fedele
sembrano volare sullo stabilimento
di Lambrate a bordo di Lambretta
“m”, il nuovo scooter che si affac-
cia all'orizzonte italiano. Questo ¢
uno dei primi opuscoli pubblicita-
ri che la Innocenti dedica alla sua
nuova creazione: la Lambretta.
Limmagine puo sembrarci, nel ter-
zo millennio, un po’ ingenua; eppu-
re da un’impressione pulita e spen-
slerata e i1 personaggi ricalcano
quelli gia conosciuti dal pubblico
italiano, soprattutto giovane, attra-
verso i fumetti. LTtalia ha bisogno
non solo di spensieratezza, per alle-
viare i dolori e le distruzioni subite
fino a pochi anni prima, ma di poter
tornare a lavorare e a creare.
1948: una pubblicita dice: “E’ faci-
le scoprire i segreti della Lambretta
di papa”. II ragazzino stavolta ¢
in carnc ed ossa, non ¢ vestito da
cowboy - ha quello che “passa il
convento™ ed ¢ ben intenzionato
a metter mano ad una Lambretta
B che assicura una facilita di ma-
nutenzione che altre alternative,
come le moto, non hanno. 5i punta,
quindi, non solo sul prezzo econo-
mico ma anche sulla semplicita del
mezzo e sulla sua [acile manuten-
zione. Questa filosolia ripaghera la
Innocenti.

1951: la Lambretta € una realta a
livello mondiale ¢ non si perde oc-
casione per sottolinearlo. Nel dise-
¢gno in allo, per una concessionaria
di Genova., mani femminili innal-
zano una LC fino sopra le cime di
montagne stilizzate che rappresen-
tano le difficolta di un mercato nel

di Alessandro Pisacane
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quale affermarsi non ¢ scontato. I
disegno, un po’ ingenuo, non € pero
slegato dalla realta italiana. Lo stes-
so concetto viene esposto, qualche
anno dopo in maniera piu fredda
dall'ufficio propaganda [nnocenti.

1956: propaganda Innocenti con
una giovane e bellissima Virna Lisi,
inunabbigliamento marinaro molto
in voga allora, scelta come testimo-
nial per una campagna a premi esti-
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va. Con l'acquisto di una Lambretta
si potevano avere 10 litri di Miscela
Agip Super (MAS). Altri tempi...
ANNI ‘60: un pezzo di pieghevole
che decanta le caratteristiche dei
modelli LI 3° anche sulla
neve!l La pubblicita di questa lam-
bretta evidenzia Vaspetio sportivo
e quello performante del mezzo. Si
esaltano le prestazioni su pista, con
ragguardevoli velocita, e il primato
tecnologico della TV grazie all'ado-
zione del freno a disco (meccanico)
sulla ruota anteriore, primo scoo-
ter al mondo. Sono, questi, i temi
cari alla Innocenti che, insieme alla
stabilita del prodotto, costituiscono
un vanto indiscutibile della casa di
Lambrate.

1966: il boom economico € finito
ma la sua onda lunga no; gli [taliani
possono permettersi sempre di pit
un’ automobile. Di conseguenza, il
mercato di moto e scooter ne sen-
te il contraccolpo. Innocenti, con il
supporto di AGIP, offre ben 1000
Km gratis - notare la parola “gratis”
in forte evidenza - se si acquista
una Lambretta, magari una SX 150
special. Come quella con la nuova
colorazione verde mela, al posto

serie...

del bicolore caro alle LI. I giovani
hanno cambiato gusto e sentono

maggiormente il bisogno di distin-
guersi dalle generazioni preceden-
ti; movimenti e mode hanno diffu-
so tendenze e innescato dinamiche
che stravolgono cliché che sem-
bravano immutabili. Ora vogliono
essere piu liberi, conoscere il mon-
do e vedere nuovi colori. Una gio-
vane e bella donna viene paragona-
ta ad una giovane e bella lambretta
(il mezzo non viene pill inquadra-
to ma solo la ragazza); ¢ la nuova
SX Special della casa di Lambrate,
nelle versioni “golden” e “silver”.
Agli abbinamenti cromatici, deci-
samente originali e raffinati e mai
sperimentati prima, si affiancano
nuovi ¢ pit raffinati spot pubblicita-
ri. Sulla pubblicita si vedono le no-
stre golden e silver e, sullo sfondo,
un uomo e una donna corrono in
un campo aperto grazie ai due mez-
zi che li hanno condotti verso la fe-
licita. La tecnica del panning, usata
di solito per esaltare gli oggetti in
movimento, viene in aiuto per im-
mortalare un ragazzo ed una ragaz
za che sfrecciano sorridenti in sella
ad una splendida 125 special. Una
volta tanto si vede un'immagine in
movimento, invece delle solite e
statiche inquadrature con o

lambrette ferme sui loro




NOTIZIE DAI am

brella cLus

cavalletti. Piccolo errore: la pe-
divella sul lato sinistro denuncia
un'immagine specchiata rispetto
alla realta. Dettagli a parte la felici-
ta continua ad andare in Lambretta.
“Tutti per Lui, Lui per tutti” e
“Benvenuti nel futuro” recitano 1
due annunci pubblicitari che fanno
da sfondo all'uscita del LUI, nato
dalla collaborazione tra Innocenti
e Bertone. Un mezzo dal carattere
avveniristico e originale, come le
ambientazioni che fanno da sfondo
alle pubblicita cartacee. Una di que-
ste vede alcune modelle vestite con
tute argentate che circondano un
Lui in una cava di marmo che sem-
bra uno scenario lunare. Il mondo
stesso assiste alla corsa nello spa-
zio tra le due superpotenze mon-
diali, USA e URSS, che culminera,
nel 1969, con l'atterraggio del pri-
mo uomo sulla luna (la coincidenza
vuole che il LUI, esportato all'e-

120
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stero, acquisti il nome di LUNA).
Inun’altraimmagine, molto pit “ter-
restre” le modelle fanno da sfondo
al Lui vestite come si usava allora,
con abiti cortissimi dai colori sgar-
gianti e disegni geometrici e ispira-
ti all'oriente; nelle pose di alcune di
loro, un po’ artefatte, si intravede
lo specchio di un mondo cambiato
notevolmente rispetto a pochi anni
prima e contraddistinto da forti
tensioni sociali. Sembra quasi che
si voglia dare, in maniera un tanti-
no disinvolta, untidea di Italia diver-
sa da quella vissuta. Lo stacco tra
questa e le pubblicita del passato
¢ definitivo come lo e quello con
la vita reale. La fantascienza non
c’entra, il futuro & veramente alle
porte e le aspettative sono incerte.
1970: Innocenti, entrata ormai in
una crisi del settore che risultera
irreversibile, propone la Lambretta
DL nelle cilindrate 125, 150, 200cc¢.

All'interno del depliant ufficiale
della DL due ragazze, spigliate e
sorridenti, salutano un giovane
appena arrivato con la sua DL 150.
Sulla sinistra, come se fosse li per
caso, una DI 200 é parcheggiata
senza il cofano laterale, mostran-
do le sue caratteristiche interne. [
colori delle DL sono vivaci ¢ ven-
gono ripresi dall'abbigliamento
delle due ragazze. Le donne sono
sorridenti, sicure di s¢ e non hanno
nessuna soggezione dell'uomo e
men che meno, del mezzo. 1 tempi
sono cambiati, 'ltalia ha conosciu-
to 1 movimenti studenteschi ed il
femminismo ma anche fenomeni
drammatici allora inimmaginabili,
che i sorrisi dei modelli non po-
tranno mascherare.

Alessandro Pisacane
(si ringraziano Rinaldo Contrada c¢
Aldo Vassallo, soci del LC Liguria, per
il materiale pubblicitario)
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Ricambi speciali e racing
per la vs. Lambretta

LINEA STRATOS Sviluppata con
TUTTO LAMBRETTA
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| Abruzz), 47 37069 Pizzolella (VR
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Foto tratte dall’archivio di Roberto Daverio

E’ 1l 1985 e ormai la Lambretta é prodotta solamente
in Spagna dalla Serveta di Eibar, dopo la chiusura del-
la Innocenti. I'importatore italiano Como Car, nella
persona di Cappelloni, amante di rally africani in auto,
convince la direzione Serveta spagnola ad organizzare
una spedizione per partecipare alla gara nel deserto in
Tunisia, denominata “Djerba 500",

Questa competizione e una delle tante gare nate sull’'on-
da dell'entusiasmo per irally africani tipo Parigi - Dakar,
molto in voga neglh anni Ottanta e tra i quali si possono
annoverare anche il Rally dei Faraoni e I'lncas Rally.
Per la partecipazione vengono messe a disposizione del
team italiano tre SX200 Lince, che saranno modificate
in maniera minima per partecipare alla competizione
africana, Infatti gli interventi sui tre scooter non sono
molti e tutti fatti in maniera artigianale in Italia. In par-
ticolare consistono in un serbatoio pitt grande, ottenuto
unendo due serbatoi di serie; un portapacchi per porta-
re due ruote di scorta ed una tanica di miscela, pneuma-
tici tassellati per il fuoristrada; viene posizionato anche
un porta road-book di marca Ramirez sul manubrio e
due ganci in gomma sui cofani, uguali a quelli che si
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usavano sulle auto da 1‘allv per evitare aperture acciden-
tali. Anche la marmitta ¢ modificata, utilizzandone una
artigianale che rimane piu alta dal suolo, rispetto a quel-
la originale. Questa e I'unica miglioria apportata al mo-
tore, che per il resto rimane completamente originale.
Inutile dire che le Lambrette faranno una gran fatica
a portare a termine l'impresa. Certo la sabbia del de-
serto non ¢ il terreno ideale per degli scooter a ruote
piccole, con sospensioni dall’escursione molto limitata
e con motori dalla potenza irrisoria, rispetto alle grosse
moto da enduro che la fanno da padrone sulle dune di
sabbia. Dei tre piloti alla partenza Bianchi Perla, Boni
e Daverio, I'unico che portera a termine la gara sebbe-
ne fuori tempo massimo e fuori classifica, ¢ I'Ossolano
Roberto Daverio, che prima di partecipare al raid nel
deserto, vanta un’invidiabile carriera come pilota uffi-
ciale del Fantic Trial Team nelle stagioni che

vanno dal 1978 al 1981. o




o Appartiene anche alla squa-
dra acrobatica Fantic Motor,
con la quale la casa di Barzago
promuove il marchio in importanti
manifestazioni in Italia e all'estero,
non per ultimo il prestigioso Motor
Show di Bologna.
In occasione della fantastica espe-
rienza Africana, incontra nelle vesti
di meccanico il suo amico e grande
campione Fantic Motor Pietro Gagni,
questa volta al seguito dell’Aprilia
ed oggi impegnato nell'equipe tec-
nico motoristica della Ducati Corse.
Racconta Daverio che i motori delle
Lambrette continuavano a grippare
a causa della sabbia che si insinuava
all'interno e per questo i meccanici
dell’assistenza erano obbligati ogni
notte a cambiare il gruppo termi-
co e a sostituire tutti 1 cuscinetti.
Praticamente gareggiavano sempre
in rodaggio.
Come gia detto, gli altri due piloti
Joni e Bianchi Perla si ritirarono
dopo poche tappe, ma bisogna co-
munque togliersi il cappello di fron-
te a un'impresa del genere che, an-
che a distanza di anni, rimane unica
nel suo genere,
Successivamente ci fu anche il ten-
tativo di partecipare all'Incas Rally
in Sudamerica, ma si dovette rinun-
ciare all’'ultimo momento a causa di
problemi al visto dei passaporti.
Dopo la loro breve carriera nel de-
serto, una volta tornate in Italia, le
Lambrette vennero rivendute. Uno
degli acquirenti, Stefano Barattini
di Milano, macino ancora un sacco
di chilometri con la Lambretta in
giro per I'Europa, raggiungendo tra
le altre mete la Spagna, la Corsica
'Olanda e I'Austria, dove nel 1991
e nel 1995 partecipo al Lambretta
Jamboree. Ora una delle tre si tro-
va nel museo Casa Lambrelta di
Vittorio Tessera ed e proprio questa
Lambretta ad aver fatto nascere nel
sottoscritto la curiosita ad approfon-
dire 'argomento.




Scooter Lambre

Marcatura dei blocchi motore

Eccoci nuovamente all’appuntamento con le infor-
mazioni tecniche. Vorrei spiegarvi il significato dei
numeri stampigliati sui carter motore delle nostre
Lambretta.

Partiamo con il primo modello costruito, il tipo M
(lambretta A): purtroppo abbiamo pochissimo ma-
teriale a disposizione e non abbiamo aggiornamenti
su questi primissimi modelli, anche perché il primo
aggiornamento in nostro possesso riguarda il cer-
chietto fanale con la marchiatura Lambretta e I'lGM
nella parte superiore per gli impianti CEV ed ¢ l'ag-
giornamento n° 3.

Per quanto riguarda il blocco motore, dal n® 05003
al 05042 non abbiamo trovato alcun riferimento di
marcatura manuale all'esterno del blocco motore.
Su quelli successivi a questa numerazione, sono stati
rilevati numeri che valevano solamente per I’ assem-
blaggio tra carter barenati.

I primi aggiornamenti a questo punto li vediamo a
partire dal modello B; sui modelli non carenati i nu-
meri determinavano misure o distanze tra coppie
coniche, mentre la dentatura degli ingranaggi o mo-
difiche interne ed esterne, erano contrassegnati da
lettere.

di Giancarlo Yalla

F indicava la modifica del tipo di ingranaggi sull'av-
viamento e il n® 8 'aggiornamento distanze sulla cop-
pia conica tripla anteriore. In particolare sulle code
(vedi modello C o D) troviamo i numeri per segna-
lare aggiornamenti strutturali o modifiche su un nu-
mero limitato di motori, per verificarne la tenuta e il
comportamento.

Attenzione: tutte queste lettere o numeri dovevano
essere scrupolosamente segnalati in qualsiasi lavoro
fatto in garanzia.

Dobbiamo precisare che tutte le lettere stampigliate
sui carter, sono modifiche strutturali interne o ester-
ne riguardanti i carter o i leveraggi; quando la lettera
¢ doppia e uguale, casistica molto rara, da quel bloc-
co motore parte un’ aggiornamento ritenuto dall’'In-
nocenti abbastanza importante.

Su questo motore da LI marcato F sul supporto, ab-
biamo trovato 2 coni sul telaio, con interno ed ester-
no in ferro e centralmente gomma; praticamente era
un ulteriore silent block. Li ho visti solo su questa
Lambretta, ma ho ricevuto conferma da Dean Harvey
(Scootopia) che in Inghilterra se ne sono visti diversi.




L'evento, oltre che per le sue carat-
teristiche storiche legate ai veicoli
d'epoca, prevedeva un punteggio
da acquisire tramite una gara di
regolarita valido per il Campionato
Interclub Emilia Romagna.

La manifestazione, organizzata
in collaborazione tra il Team San
Luca e il Centro Socio Culturale
Sandro Pertini, ha avuto un ottimo
successo; trentotto gli equipaggi
che si sono presentati all’appun-
tamento di Zola Predosa (BO), la
domenica mattina, alla guida di vet-
ture perfette come conservazione
o restauro.

Il raid ha portato le vetture attra-
verso un percorso collinare ricco
di spunti paesaggistici e di strade
piacevoli per la loro tortuosita.
Monte San Pietro, Monteveglio,
Bazzano, Crespellano sono stati i
borghi toccati dalle auto, con soste
per aperitivo e prove di abilita cro-
nometrate, prima del ritorno a Zola
per il pranzo.

Da segnalare, tra le altre, la par-
tecipazione di alcune vetture che,
per qualita del restauro e rarita,
sono state particolarmente am-
mirate dalla folla durante le soste
nelle piazze e lungo il percorso:
una Ferrari 330 GT appartenuta
ad Enzo Ferrari, una Lamborghini
Espada in speciale allestimento
d’interni appartenuta a Virna Lisi e
condotta al raduno dal Dott. Fabio
Lamborghini, una Giulietta SS,
una Thunderbird roadster del ’57,
Mercedes 190 SL, BMW Z1, MG.
Non da meno anche Fiat 500 L, Fiat
500 C, Fiat 850 spider e tutte le al-
tre autovetture. Provenienti dallo
stabilimento di S. Agata Bolognese
hanno fatto da scorta alla ma-
nifestazione una Lamborghini
Gallardo ed una Aventador, am-
miratissime da tutti e anche una

%° Raid del Pignolett

recentissima Lotus Exige era parte
del gruppo, dando cosl il necessa-
rio risalto alla ricorrenza del 60°
compleanno della nota casa ingle-
se fondata Colin Chapman. Le bot-
tiglie di Pignoletto, personalizzate
con scritte ed etichette dedicate al
raid e utilizzate per le premiazioni,

sono state accolte dagli equipaggi
premiati come fossero veri e propri
trofei. Il servizio di staffetta su due
ruote che ha accompagnato il raid
¢ stato fornito dal Lambretta Club
Emilia Romagna: moto d’epoca per
auto d’epoca. Mauro Galli

INFO:
www.raiddelpignoletto.it
www.teamsanluca.it






