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Presentazione di Guglielmo Guidi, Presidente del Lambretta Club Emilia Romagna

Cari Lambrettisti, trascorsa una
forzata pausa ospedaliera, sono
quasi pronto a riprendere | nostri
tradizionali incontri. Come potete
constatare & una novita impor-
tante: abbiamo avviato una colla-
borazione con Umberto Bartoli e
la rivista Collezionismo. Desidero
porgere 1 miei personali ringra
riamenti, unitamente al Consiglio
Direttivo, al sostenitori e a futti
coloro che hanno reso possibile
questa iniziativa. Le notizie rela
tive la vita lambrettistica del Club
saranno inserite in pagine all'in-
terno della Rivista che vi arrivera
direttamente a casa e al rdguardo
auguro a tutti buon divertimento e
buona lettura. Continuate ad invia-
re | vostri scritti al nostro Comitato
di Redazione come gia facevate in
precedenza per il Notiziario LCER.

Poco o nulla cambiera se non la pe-
rindicita della Rivista che sara a ca-
denza bimensile e la possibilita di
leggere sulla stessa anche di altri
settori del Collezionismo d'Epoca,
oltre quello delle nostre Lambrette.
Importante, come sempre, sara il
nostro/vostro fattivo aiuto per mi-
gliorare & ampliare questa colla-
borazione. In merito all’attivita del
Club stiamo elaborando il calenda-
rio dei prossimi appuntamenti di
cui troverete di seguito l'elenco.
Consultate gli aggiornamenti in
tempo reale sul sito www. lcerit
Colgo l'occasione per ringraziare i
colleghi Presidenti del Lambretta
Club regionali & delle Delegazioni
per il supporto e la premura dimo-
strati in occasione della mia degenza.
Un arrivederci a presto a tutti sulle
nostre Lambrette.
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dl Guglielma Guidl

Elenco appuntamenti LCER

- 31 marzo/1 aprile.
Mostra Scambio a Reggio
Emilia
- 12 maggio.
Innocent: Day a Lucca
- 13 maggio.
Scooter Rally a Medicina (BO)
- 5/26/77 maggio.
Raduno Naznonale LCI a Pae-
stum
- 7T maggio.

Raduno di primavera ad Anzo-
la Emilia {BO) - da confermare

- %9710 gingno.
Eurolambretta a Gent - Belgio

- 10 giugno.
Lambretta Day a Savigno (BO)
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In oocasione dell'Innocents Day 20012 il
World Lambretta Club fara un Baid per
raggungere Lucca sede del raduma.
Fartenza 1l giorno 11 maggio 2012
Meeting point vicine Bologna. Rientro
domenica 13 maggio.

Venerdi 11 maggio, ore 8.00, rfrove a
Zola Predosa presso il bar Millennio,
via Fisorgimento 3'.]’,1"1 frazione Rlil.l-E
per colazione e prime prese per i
fondelli. Partenza ore £:30 precise
(tassativo serbatoio pieno, colazione
fatta come pure la pipi, chi e, c'él).
Andata lungo 1 crinaliz Ereapellann
Bazzano, Vignola, Marano sul Panaro
(salita) Sam Dalmazio, Pavullo ne
Frignano, Lama Mocogno, Biolunato
Fievepelago, Passo delle Radia
San Pellegrino m Alpe {110 lom).

Road to Lucca 2012

11-12-13 maggio 2012

saranno un pado di soste per caffe,
rnfornimento e sigaretta. Lungo la
strada chi sl vuole aggregare & ben-
venuto, Appuntamento per le 12.30
g San Pellegrino in Alpe. Pranzo e
consegna adesivo “Road to Lucca” a
tutti i present. Pomeriggio: (discesa)
Casteluove in G Borgo

g Mozzano, Lucca (70 "-bnenﬂl
mpmhgulihmdel raduno con chi
sara gia arrivato.

Sabato programma ufficiale Innocenti
Dhay tutto il glorno; sabato notte prose-
guimento fino ad esauriments scorte.
Domenica 13 maggio matina, ritor-
no lungo le vallate, partenza per no-
entro verso Bologna ore 9.30: Borgo
a2 Mozzano, Bagni di Lucca, San
Marcello Pistoiese, Gavinana (60

km). Pranzo. Pomeriggio: Pracchia,
Molino del Pallone, Porretta Terme,
Vergato, Marzabotto, Sasso Marconi,
Casalecchio di Reno, Zola Predosa (90
km). Arrivo in serata e arrivederci al
prossimo “Road to_.."

Per chi sara nel paragm di Zola
Predosa gm da gn:madl sera 10 mag-
gin, serala In plzzeria.

1l raid avra luogo conm qualsiasi tipo
di condizione atmosferica. Le strade
scelte sono fantastiche e pi che la po-
tenza del motore saranno 1| panorami e
I'abilita di guida a far la parte del leo-
ne. [l programma & indicativo.

Per informasioni aggiornate:
www.worldlambrettaclub.org
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Aggiornamenti

Lambretta Innocenti

Inizia con questo numero il nuovo notizario per i
Lambrettisti ¢ impegneremo a pubblicare gratultamente
gli agglornamenti in nostro possesso per quanto riguarda
le vostre lambrette al fine alutarvl in fase di restauro per
renderle pli affidabill. Quando I'agglornamento portera
un numero, sard I numero dell’agglornamento Innocent;
quando Iaggiornamento sard consighato, sard dowvabo
dll’'esperienza della nostra officina o modifiche per ade-
guare Il velcolo all'uso della benzina verde .

Spesso le telefonate che riceviamo riguardano problemi

dl perdita d'olic  In particolare dal lato avwiamento, nelle

info. TUTTOLAMBRETTA - Tel. 0522 271321

dl Glancara Yalla

“cardaniche™ (lambrette che vanno dal 1951 al 1956).
Aggiornamento INNOCENTI 690 Ottobre 56

Per togliere 1a pressione del gas dovul al surriscaldamen-
to ofio, I'anello guarnizione in feltro n® 02030209 non &
abbastanza adeguato a svolgere I complto per cul era
stato conceplto; pertanto sl consiglia di effettuare questo
aggiornamento sud velcoll dal 52 in poi {a nostra officina
consiglia di effettuare questo agglornamento dal modello
B 27 zerie) Dopo {1 montaggio, questa guarnizions viene
schiacciata e con {l tempo non lascia evaporare { gas olio
ecco perché I'lnnocenti ha consighato questa modifica.

- Fax 0522 231882 - www.tuttolambretta.it

*  g-mail: tuttolambretta@libero.it - giancarlovalla@tuttolambretta.it

Coarter premodifics con smele di gearminions in feliro montato
(02030200) ritenste non piv’ idonse per 'svaporazions dei gae
gemerati oalolie ealde

Iatruzioni per praticars i foro sol coperchiy frizinme
Il dizsgno & atato rifatte per remdere pid comprensibile s modifes
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Un incontro d’altri tempi.

mi divertito con il restauro di un J50, ho declso

di passare a qualcosa di pli Impegnativo, pun-
tando sulla classica LI 125 3° serie da restaurare.
Owviamente 1a prima cosa su cul ho peosato di mettere
le mani & stato Il motore, con lintenzione di renderlo pia
brioso lasclandolo il pid originale possibile.
Ho cominciato ad informarmi tramite forum e =it vard di
elaborator] di Lambrette, capitando cosl sul sito d Gorl
Elaborazioni. Gl leggendo le prime righe di questa sco-
deria & rimane sublto colpiti dalla storia e dall’'esperienza
che Glancarlo Gorl e suo padre Vasco hanno acquisito in
tanti anni di elaboraziond.
Oggl come negll anni 70, proprio graze a Glancarlo, sl
respira la stessa arla di sfida facendo rinascere 1a vecchia
scuderia col nome di Gori Elaboraziond.
E’ inutile presentare Giancarlo, tutll sanno chi &, per senti-
to dire o per averlo conosciuto di persona. Io voglio parla-
re proprio di questo, di come 'ho conoscuto.
Ci slamo scritti tramite 1l forum, infziando con diiedergli
qualche consigho su dove cominclare con I'elaborazione
della 113" serle, cosl dopo un palo di botta e risposta, mi
ha invitato nel suo studio, per poterne parlare di persona.
Proprio cosl, sono stato invitato da lul a Firenze e cosl con
grande stupore ed un po’ di imore, 1 primo sabato Hbero
che ho trovato mi sono recato a trovarlo.
Per inizlare, mi ha aspettato alla fine del raccordo dopo I'o-
sclta Firenze sud dell’autostrada. 5 & presentato a bordo
del suo scooter e mi ha scortato fino al suo studio.
Solo b minuti & due sue parole sono bastate per togliermi
il timore che avevo addosso, sembrava di incontrare una
vecchio amico, & riuscito a mettermi subito a mio agio.
Raggiunto il =uo studio abbiamo cominciato a parlare di
cose zerle, di come elaborare I mio 125, raccontandomi le
ste esperienze su questo modello e sugh studi che negli
annd & e T sono statl fatti su questo motore.
In queste ore
mi & sembrato
di essere tor-
nato a scuola,
ho  imparato
molte cose sul-
le elaborazion,
511 come & nato
questo suo kit
ed ha risposto a
tutte le mie do-

mande, sempre

D a glovane appassionato lambre ttista, dopo esser-

con la stessa gentilezza e
nibilith dimostrata sin dai primi
mes=aggl scambiati sul forom.
Purtroppe essendo sabato, avendo lo studico lootano
dall'officina ed essendo anche in fase di trasloco e ristrut-
turazione, non slamo andatl a visitarla, ma alla prossima
visita, se sard possibile andrd a farcl un giro.

Dopo 1 saluti, sono andato via pia che
soddisfatto, portando con me un kit
Sport pronto per essere montato sul-
la mia LI entusiasta dellincontro e
soprattutto di aver conosciuto una
persona del suo livello che & sempre
dizponibile con tutti e bo & fin dalla pri-
ma volta che lo contatt. Sempre chiaro
in tutto e nelle sue spiegazlond, non H
lascia con un dubbio o incertezza. Un
elaboratore di altri tempd, di quell che
dl computer preferizsce fare 1 calcoli sul

campo, provando ognd volta il frutto di
ognl minima modifica che nasce.

dl Massimillano Renna
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NOTIZIE DAI

INNOCENTI IT DAY

...passione infinita

4 Inpocenti & stata una del

le piit note aziende mec-

caniche italiane, fondata a
Milano da Ferdinando Innocenti ne-
gli anni ‘30, e in attivita fino al 1997.
Le attivita di produzione erano con-
centrate nel grande stabilimento di
Lambrate (...}
I maggiori successi dellTnnocenti
coincizsero con gl anni di produ-
zione della mitica Lambretta, lo
scooter che insieme alla sua rivale
Vespa contribui alla motorizzazio-
ne di milioni di italiani negli anni
della ricostruzione post-bellica. La
produzione delle lambretta, inizia-
ta con il modello A, cesso agli inkzi
degli anni 70 € | macchinari e le ca-
tene di montaggio vennero vendu-
te al governo indiano che attraver-
=0 uno stabilimento di stato (la SIL:
Scooter of India Limited) inizio la
produzione di lambretta.
All'inizio degli anni 60 I'Tnnocenti
inizia la sua avventura nel campo
della produzione delle autovetture
(...). Nel 1974 la Leyland rileva il
settore auto dell Tnnocenti che ce-
dera due anni dopo a De Tomaso.
Gli stabilimenti di Lambrate chiu-
dono definitivamente nel 1993,
Organizzato dal Lambretta Club
Umbria, Innocenti Day, & una
manifestazione nata per celebra-
re in un unico evento tutta la pro-
duzione dello storico marchio di
Lambrate. La prima edizione = é
svolta nel 2006 ed ha interessato il
Lago Trasimeno e FAutodromo di
Magione, le successive edizioni =i
sono svolte a Norcia (2007, Assisi
(2008), Piediluco (2009), Misano
Adriatico (20100, Trevi (2011).
La 7 edizione uscira nuovamen-
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te dai confini dellUmbria ed avra
come sede la citta di Lucca. Grazie
alla preziosa collaborazione del
Lambretta Club Lucca, il popolo
dell'Innocenti Sabato 12 Maggio
gl ritrovera per intraprendere un
affascinate tour nello splendore
della Garfagnana. Il programma
prevede il ritrovo alle ore B.00
presso IHotel Country Club in lo-

calithi Gragnano. Espletate tutte

le pruneu:lure di iscrizione alle ore
10,00 partira il tour di circa 150
Em. Dopo una =osta aperitivo in
localita Vagli di Sotto alle ore 13,00
& previsto un pranzo a buffet nel
la splendida cornice del lago di
Gramolazzo. Alle ore 17,00 rientro
a Lucca con sosta nella centralis-
gima Plazza San Martino e dopo il
tour della citta alle ore 20,00 ci sara
la cena presso il dstorante dellHo-
tel Country Club. Nel corso della
serata =i svolgera la premiazione
del 4° Trofeo Stefano Santolini ea
seguire una ricca lotteria dove il
primo premio & un motore lambret-
ta da 186 cc interamente realizzato
con componentistica STRATOS.
Sono previste tre diverse tipologie
di iscrizione rispettivamente da
€ 50,00; € 35,00 ed € 25,00.

Le iscrizioni dovranno pervenire
entro e non oltre il 20 Aprile 2012,

Per informazioni:
www.lambrettaclubumbria.it,
e-mail:  segreteria@lambrettaciu-
bumbria.it, nicolacentoni@libero.it
FAX: 075514992,




la faccia argentina del miracolo italiano

La Innocentl conobbe un mercato
fiorente in Sudamerica con luoghi
di produzione in ben quatiro paesi.
Dagli anni =0 al 1970, quello suda-
mericanoy rappresentd per la Casa
dl Segrate 1| maggior mercato extra
EUTOpe.

In Argentina, 1a prima Modoneds,
o Scoofer Argenfing, nacque il 23
Ottobre 1954,

La SIAM (Socledad Imdusirial
Americang de Maguinarigs) 1 cui
amministratord erano i due figh
delllngegnere Torcuato Di Tella
(originario di Capracotta, provincia
dl Izernia e plonlere delllndustria
metallurgica in Argenting), aveva
softoscritto un  ac-
cordo  commerciale
con la Innocenti, per
fabbricare scooters
in Sudamerica. §
All'inizio  dellaccor-
do la Innocentl invid
2000 vecchi modell
A lmwendut in Itala,
affinche la SIAM H
proponesse al merca-
to argentino.

I primi scooters pro-
dotti su Hoenza aveva-
oo il marchio SIAM-
LAMBRETTA e fu il Presidente
Arpentine Juan Domingo Peron a
fare un giro con 1a prima Motoneta
poi chiamata “Pochoneta™ perché
Peron lo chiamavano “Pocho” il
Pocho aveva ordinato 75 scooters che

furono regalati A ragazd della Undo
Estudiantes Secondarios. Peron la
promuoveva come 1 mezzo per “an-
dare da casa al lavere ¢ dal lavere a
casa”, costava poco ed era a portata
di mano degh operai e lavorator.

[ primi modell SIAM-IAMBERETTA
avevano 11 Teldlo fatto in Argentina
con il motore importato dall'Tralia;
c'era la “Stamdand” che era Ttaliana
Lambretta D MEZ2 e =1 vendeva an-
che la "De Lufo™ o "Especial” , ovwwero
la Lambretta LD italiana.

Mel 1957 la SIAM inizia a fare 1 mo-
torl in Argentina; esce sul mercato
la Siambretta 48, ispirata al cclo-
motore della Lambretta e la SIAM
offriva al mercato la possibilith di
importare la Lambretta LI150 Serie
2, mentre la L1150 & importava di-
rettamente dallTtalla ma = camblava
il Logo Lambretta per quello della
Slambretta.

Dal 1952 al 1068 =1 fabbeicd la
Siambretta
175 TV, copla
della omologa
Lambretta 175
TV e fu creala
la Siambretta
175 AV “Super
Spart”. Per
quanto riguarda
la Siambretta
175 AV ecco un
breve resocon-
to di Alberto
Baroffio, presi-
dente del Club
Siambretta di Buenos Aires, che
qui ringrazio:

“La Siambretla 175 AV, fu prodofa a
partireda luplio del 1064 fing a circa
la meld del 1066, La meccanica di
base ¢ quella della Siambretts TV 175
¢ fit inferamente propefiata da mecca-

dl Alessandro Fisacange

nici & tecndei arpenting, per wso loca-
le. La 175 AV fu lo scoofer da corsa
com cwd 51 correva la 12 ore di Buenos
Aives ¢ altre compeliziond locali. Non
5 harne nolizie sull” esporiazione di
questo modello in aliri paesi da parie
della SIAM™,
Caratteristiche principall eranc la
mancanza di scocche lateral, unm
carburatore da 23" e un serbatoio
di benAna diviso in due partl: una é
il vero serbatolo, con una caplenza
di 5 Htrl & I'altra & un porta oggetti;
1 tutto che prendeva lo spazio a di-
sposizione sotto 1 selino anteriore:;
{...) Ci fuun modello, del 1971, noto
come “Super Standard™ che aveva
una linea pia taghata della Standard
g forcella pid corta; non & chiarp
quanti mezzl siano shatl prodotti. Le
ipotes] sono due: pud essere stato un
prototipo o un modello prodotio in
piccole unitd dopo 11 1971, Le linee
di produzione furono, infine, vendu-
te al fratelli Francoe, che ne fecero
una versione a tre ruote chiamata
Franbrefia.
Dal 1954 fino al 1070 la SIAMBRETTA
ha wvenduto due miion &
“Motonetas”, esportandole anche in
Cile ed Thuguay; secondo gl esperti
del settore o sono crca S00.000 mo-
delli ancora in giro e =i trovano pid
fadlmente nella periferia di Buenos
Alres, Cordoba e Rosario, oltre alle
piccole cittd della Pampa; godono di
un discreto commercio e = trovano
fadimente su =it argentind in vendita
ad una cfra che va da 5000 ai 9000
pesos (1000-1800 Eura).
Oggi esistono 3 Sambretta Chibe
uno nella citth d Buenos Alres, uno
a Moreno in periferia Owest e I'altro
a Santago Del Estero una provincia
a 1200km a NMord di Buenos Alres.
Alessandre Pisacane (LC Lipuria)
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Sullonda di questo successo I'in-
dustria motociclista crea un nuovo
tipo di veicolo, pratico e soprattutto
economico, una sorta di anello di
conghunzione tra la bic e la moto.
Nasce cosi il ciclomotore equipag-
glato con un motore da 48 cc di
cilindrata e pedali simili a quelli
di una bicicletta necessarl per av-
viare il propulsore e sia per alutar-
lo durante la marcia in salita. Nei
primi anni "50 anche ITnnocent =i
avventura nel settore del ciclomo-
torl, al Motosalone di Milano del
1954 presenta un prototipo mentre
la produzione vera e propria inizia
verso la fine del 1956 con la realiz-
zazione del primo ciclomotore di
Lambrate denominato Lambretta
48, La telaistica, il cavalletto ed i
mozzi vengono realizzati in lamiera
stampata (per ridurre al minimo 1
costl), le ampie ruote (da 22 pol
liciy garantiscono una buona sta-
bilita durante la marcia, il motore
particolarmente silendoso (grade
anche alla voluminosa marmitta e
al gruppo filkro aria incorporato nel
telaio) presenta un ottimo rendi
mento  termico
che garantisce
consumd  molto
ridott (un litro
di miscela ogni
B) Km) e pre-
staziond di tutto
rispetto con una
velocith massi
ma di 55 Km/h.
La frizione mo-
nodisco & calet-
tata direttamen-
te  sullalbero
motore. 11 cam-

bio a due marce & posto sul lato si-
nistro del manubrio & grazie ad un
bottone =i put disinnestare il moto-
re e proseguire |a marcia solo con
i pedali. La Lambretta 48 verra pro-
dotta in oltre 63.000 unita e vendu-
ta in due diverse coloraziond: grigio
e ros=o. Nel 6 anni di produzione
andra incontro a diverse modifiche
meccaniche che determineranno
due serie distinte. Le caratteristi-
che principali della prima sere
sono: comando del cambio ad un
solo filo, la bobina dellalta tensio-
ne fissata sul telaio, decompresso-
re presente sulla testata, mentre
|a seconda serie =l differenzia per:
comando del cambio a 2 fili, bobina
dell'alta tensione incorporata nel
carter motore e scomparsa dalla
testata del decompressore.

Caratteristiche tecniche:

Motore: centrale, monocilindrico a
2 tempi, cilindrata 47,75 cc, alesag-
gio & corsa 40 x 38 mm, raffredda-
mento ad aria, lubrificato a miscela,
potenza 1,7 CV a 5.000 girl/minu-
to, rapporto di compressione 1:6,5,

rella cLue

Lambretta 48

Nell'immediato dopoguerra INtaliaanda incontro
ad una rapida motorizzazione di massa, grazie
anche all'emorme successo oftenulo dalla
Lambretia e dalla Vespa.

dl Luca Pettinar

cambio a 2 velociti con ingranaggl
sempre In presa e in bagno d'olio.
Serbatoio: montato sul telaio sotto
la sella, capacita 2,7 litri (riserva di
0,3 litrfl} che consente un’autono-
mia di circa 200 Km.

Telaio: a trave unica a forma di cul-
la in lamiera stampata e saldata in
gas nedtro. Sospensione anteriore
a biellette oscillanti & molle elicoi-
dali a passo variabile, sospensione
posteriore a forcella oscllante con
muolle a passo variabile lubrificate a
racchiuse entro astucc telescopicl
Freni ad espansione, anterformen-
te comandato a mano con leva sul
manubrio, posteriormente a contro
pedale.

Ruote a raggi con perno sfilabile,
poeumatic 2 x 22
Marmitta a segone ellittica a contro-
corrente con alto effetto silenziatore
Carburatore:  dellOrto  T5-11S5
{zetto max 62, valvola 50% in segul-
to T4-125 (getto max 60, valvola 50)
Candela: 240 scala Bosch filetto
corto

Olio motore: SAE 165/40 (400 gr
circa)




Le strade di Correggio, al tempo dell'economia autar-
chica, vennero spesso trasformate in circuiti per dare
vita a sfida nel segno della velociti

“La passione per la moto contagio un po” tutti & anche
qui venne allestito un percorso locale, che veniva chia-
mato I'Otto a causa della forma™, revoca Zeno Cirelll
“Il tracciato partiva dal centro, davanti al teatro Asioli,
per portarsi nella frazioni di campagna e c'era addirittu-
ra un passaggio su un canale che veniva ricoperto con
as=i di legno™.

- Urimorg

6° Memorial W, Canepari

dl Massima Tassl
5 svolgera 1l 1° maggio con partenza da Sabvaterra di
Casalgrande (Reggio Emilia) la 6a edizione del Memaorial
Caneparl, gara di regolanta per auto storiche e moderne. La
manifestazione, organizzata da Salvaterra Eventi e che fa 0-
ferimento allo Uisp, prevede 100 chilometn percorsl fra la
via Emilia & 'Appennino, intervallati 42 controlli. Sono anche
previste soste eno-gastronomiche e turistiche. Fra le locali-
ta toccate dalla gara, Casalgrande, Castellarano, Rubiera e
Scandiano.
Chiusura delle iseriziont il 27 aprile. 11 costo € di 120 €, pih 35
euro per vettura. [l via della prima vettura alle ore 9,30 davia
Reverberi, a Salvaterra.
Per informazioni: tel. 339-5203349.

1" MAGGIO - SALVATERRA [RE)

B6° Memorial W. Canepari
Manifestazione di regolarita
LE.E:-' Autostoriche e GT UISP @i,

InT e wiww. FradE Fado. Bam

1= Maggio fra storia, wotori & sapo

27

Dietro 'angolo =i profila la completa risoluzione del
riallo dell Arra

“Mella soffitta non & stata trovata la ciclistica”™, commenta
Piergiorgio Fietri. “Ma non € un problema, perché all'e-
poca | motori venivano montati =u semplici bici, per cui
basta trovarne una dello stesso periedo e il gioco & fatto™.
E cosi, a breve, vedremo sfrecciare nuovamente la
Arra, “Azienda reggiana realizzazioni autarchiche”, pic-
colo Davide che sfidd un Golia chiamato Ducati.

ORIGINALI!

si, ma non da rispettare
alla lettera

Questa @ una reccomandagone rivolta a tutfl gh scooterist
e motociclist e probabilmente anche agh automobilist per la
loro sicurezza. Quando s montano pneumaticl nuovi su qual-
siasi mezzo d'epoca, informatevi dal costruttore sulla minima
@ la massima pressione d'uso del pneumatico.

Parlo personalmente per quanto nguarda la Lambretia per-
ché gl adesivi in foto si rferiscono a questi mezzl, In primo
piano quells relativo alla TV 175, come potete notare per 1
prneumatici si raccomanda la pressione minima  anteriore a
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0,8 e la posteriore a 1,25 NON fate un wso stradale con
queste pressioni, E' PERTOOLOSISSIMO. [l pneumatico
nuove su un cerchio vermiciato (semmal anche con aggunta
di trasparente) in caso di frenata pud girare sul cerchio con
la classica tranciatura della valvola, con I''mmediato sgon-
hagmo e le conseguenze che potete iImmaginare. Su tutte le
Lambrette raccomandiamo la seguente pressione:
min.: 1,4 / 1,5 anterdore 2,3 / 2,5 posteriore
+- 0,5

Facciamio questa raccomandazione perché purtroppo a qual-
che nostro cliente & gia capitato.




