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CURIOSITA

testi e foto di Mauro Galli

Non sempre l'evoluzio-
ne della motorizzazio-
ne ¢ legata alla storia di
grosse industrie. Tanti
piccoli Artigiani hanno dato il loro
contributo, con ingegno e passio-
ne, al miglioramento dei mezzi
circolanti. Fanno parte di questo
gruppo di persone Alfredo Vitali
(1905-1978) meccanico di bici-
clette in Marmorta di Molinella e
suo figlio Vasco (classe 1932). Nel
dopoguerra, con la comparsa sul
mercato dei primi motori ausiliari
per velocipede, anche loro diventa-
rono assemblatori di mezzi a due
ruote per soddisfare le esigenze
dei compaesani. Vasco Vitali rac-
conta che, dapprima, le normali
biciclette venivano trasformate
semplicemente con l'applicazione
di un motore, ma non solo! Attin-
gendo da un mercato florido di pic-
coli costruttori, personalizzavano
di volta in volta i mezzi dotandoli
di quegli accessori necessari a ren-
derli piu affidabili e confortevoli.
Venivano cosi montate forcelle ela-
stiche con molle pii o meno rigi-
de, cerchi e copertoni maggiorati,
raggi rinforzati e cosi via... fino ad
allestimenti speciali per qualcuno
che aveva subito menomazioni.
Non prﬂducevanﬂ mai un mezzo
uguale all'altro, ma erano sempre
esemplari unici in costante miglio-
ramento rispetto il precedente.

Di questa cosa ne traevano giova-
mento anche i costruttori di parti
accessorie staccate che, in stretta
collaborazione con questi assem-
blatori, continuavano costante-
mente ad evolvere i loro prodotti.
Vitali ricorda fitti intrecci tecnici

MICROCOSTRUTTORI ARTIGIANI:
ALFREDO VITALI

con Aziende quali Verlicchi, Ma-
laguti e grosse ditte produttrici
di particolari per lI'industria ciclo-
motoristica della zona di Molinel-
la. La clientela diventava sempre
piu esigente relativamente ai loro
mezzi. Il massimo sviluppo della
produzione a Marmorta fu rag-
giunto con il modello di telaio di
questo servizio; da li a poco sareb-
bero comparsi i primi telai mono-

tubo in lamiera B>
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>PI) stampata che avreb-
bero decretato la
fine di quelli di derivazione “bici-
clistica”.Ci dice che questa conti-
nua evoluzione, seppur stimolante
sul piano tecnico e umano, non é
mai stata un affare; tutto il tempo
ed il lavoro dedicato non venivano
quasi mai compensati dal ricavato
delle vendite. Quando sul merca-
to comparvero i primi ciclomotori
economici tutti i meccanici assem-
blatori, come loro, diventarono
rivenditori delle grandi Marche al-
lora presenti. Ancora ricorda Vasco
Vitali che fu sua l'idea (ragazzino
quindicenne), contro il parere del
padre, di fare le decalcomanie a
copale con la scritta "A. Vitali” da
applicare ai loro prodotti; studiava
meccanica a Bologna e nell'attesa
della corriera per il rientro serale a
casa, trovo chi gliele realizzo. Si ri-
corda dell'esemplare di questo ar-
ticolo, costruito per il mugnaio del
paese, e delle problematiche tecni-
che ad esso collegate. Telaio elasti-
co posteriore, con fulcro forcellone
il piu possibile vicino la pedaliera
per minimizzare le variazioni di
tensione della catena e di pres-
sione del rullo motore sulla ruota
posteriore. Molle sospensioni rin-
forzate... perché il mugnaio era un
omone di 90 kg! Manubrio tipo
comfort per garantire una posizio-
ne di guida eretta e sicura. Porta-
pacchi piu robusto. Negli anni se-
guire l'officina Vitali diventd uno
dei pil grossi rivenditori di Lam-
bretta della provincia di Bologna
contendendosi con Bartolini di Sa-
vigno la medaglia d'oro Innocenti
(prov. BO) per il maggior numero
di scooter venduti annualmente...
ma questa & un'altra storia!
Si ringrazia il Sig. Vasco che, grazie
alla sua lungimiranza di ragazzo ed
alle decalcomanie, ci ha permesso
di contattarlo a 70 anni di distanza
per parlare delle loro realizzazioni.
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Caratteristiche del motore
Mosquito Garelli 38:

-ciclo a 2 tempi

-cilindrata 38 cc

-regime di rotazione max
4200 rpm

-velocita max 32 kmh
-velocita min 6 kmh
-pendenza max superabile 6%
-alimentazione a miscela 7%

-consumo 1 litro per 80 km
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(Lambretta Club Emilia Romagna)

Cari amici lambrettisti

'appuntamento che da tanto tempo aspettavamo é final-
mente alle porte: il prossimo 1° giugno, infatti, avra inizio
il 28° Eurolambretta Jamboree presso il circuito di Adria
(RO). L'evento, organizzato in Italia anche per dare mag-
giore risalto ai 70 anni di Lambretta, si preannuncia ricco
di avvenimenti e la partecipazione di quasi duemila iscritti
provenienti da molti Paesi, non solo europei, ci da un'idea
della sua rilevanza. Grazie anche alla vicinanza geografica
del luogo, ben 36 sono i soci del nostro Club che si sono
iscritti all'evento, andando cosi a formare, credo, uno fra
i pilt numerosi dei gruppi regionali. Qualche settimana
prima, questa volta a Monza, si terrd un analogo raduno,
anch'esso organizzato per festeggiare I'anniversario della
nascita della Lambretta, che ugualmente richiama in Italia
un grande numero di appassionati anche da oltre confine.
Mi auguro che entrambi gli eventi possano svolgersi nel mi-
gliore dei modi, raccogliendo il consenso di tutti i parteci-
panti e smorzando cosi, per lo meno in parte, le polemiche
che nei mesi precedenti si sono susseguite. Noi, come avre-
te potuto vedere, nel nostro piccolo abbiamo celebrato il
settantesimo anniversario della Lambretta inviando ai soci
la riproduzione di una copia del disegno motore Lambretta
LI 125 del 1961, proveniente da un originale Innocenti,
completo di sezioni, viste e codici di tutti i suoi componen-
ti. Un vero e proprio manuale d'officina per chi ne mastica
un po'! Crediamo che sia stato apprezzato, o almeno cosi ci
& parso di capire in occasione della Mostra Scambio di Reg-
gio Emilia, dove é stato esposto ed ha raccolto numerosi
consensi. Proprio la mostra scambio é stata un'occasione
per me molto bella per rivedere — o conoscere — molti di voi

Romagna
STEFANO M. ACQUARONI, PRESIDENTE DEL LCER

di Stefano M. Acquaroni

soci, in un clima di spensieratezza e gu]iardia. Ringrazio
quanti si sono soffermati a scambiare due chiacchiere ed a
tenerci un po’ di compagnia. Sicuramente saremo nuova-
mente presenti alla mostra scambio di Imola in program-
ma a meta settembre, e saremo sempre li ad aspettarvi. Al
momento qualche uscita in moto ci ha permesso di uscire
dal torpore invernale: siamo arrivati al Corno alle Scale, e
non certo per la via piu breve! Qualcun'altro, sfidando il
freddo, ha scavallato I'appennino ed & arrivato a Pistoia.
Qualcun altro infine, pit tranquillamente, si é fermato nei
paraggi di Zola. Itinerari diversi e partecipanti diversi, ma
tutti accumunati dalla stessa voglia di stare in compagnia.
Stiamo ora lavorando anche per il dopo Adria, e vi terremo
informati sulle prossime iniziative.
Ci vediamo ad Adria!

A presto!

ric
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EUROLAMBRETTA JAMBOREE

Un serpentone lungo un paio di chilo-
metri. Tanto hanno dovuto aspettare le
auto che si sono trovate ad incrociare la
lunga carovana dei partecipanti all'Eu-
rolambretta nei tanti tragitti percorsi
in occasione dei diversi tour. Una lunga
colonna di Lambrette di ogni possibile
ed immaginabile varieta: sidecar, elabo-
rate, arrugginite o nuove di pacca (o tali
sembravano), tutte perd accomunate da
una unica caratteristica: l'essere guidate
da persone con impressa in faccia la fe-
licita di esser li a vivere quel momento.

Ma andiamo con ordine.

Tutto é iniziato venerdi mattina quan-
do, di buon'ora, una ventina di soci del
Lambretta Club Emilia Romagna si sono
dati appuntamento in quel di Bologna
e di li iniziare il viaggio per raggiunge-
re il Circuito di Adria - Rovigo - sede
del 28° Eurolambretta, organizzato dal
Lambretta Club Italia in occasione del
70ennale della nascita della Lambret-
ta. Un viaggio filato via liscio lungo la
statale Porrettana, attraversando paesi
ancora immersi nella quiete della Festa
della Repubblica, rotta solo dagli scop-
piettanti motori dei nostri mezzi. Ne-
anche il tempo di prendere confidenza
con il viaggiare in carovana che gia era-
vamo in coda fuori dal circuito per la re-
gistrazione dei partecipanti. Il numero
progressivo che ci veniva assegnato (il
1208 per me) gia ci dava un'idea dell'im-
ponente afflusso che si era registrato fin
dai giorni precedenti. Un bicchiere di
prosecco accompagnato con delle cilie-
gie e ci & sembrato di entrare nel pese
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dei balocchi: Lambrette a perdita d'oc-
chio, condotte o scaricate da mezzi con
targhe stradali quasi sconosciute, tende
piantate in ogni dove, fumo, odore di
olio bruciato e lingue parlate che con I'i-
taliano non avevano nulla a che spartire
(e non mi riferisco ai soli dialetti regio-
nali!). Bene, eravamo arrivati.

Un veloce giro negli spazi dedicati all'e-
vento e poi subito a montare lo stand
del Club, che sarebbe diventato nei gior-
ni seguenti il punto di ritrovo per tutti
i nostri soci, per quindi poi partire per
un lungo gire (quasi 100 i km) nel Delta
del Po che ha messo subito a dura pro-
va i mezzi ed i conducenti. Ma tutti ne
sono usciti vincitori ed il carro scopa, mi

risulta, sia mestamente rientrato vuota.
[l premio per cotanto ardimento, oltre ai
dolori muscolari in parti del corpo fino
ad allora sconosciute, é stato un succu-
lento piatto di cozze cucinate al momen-
to ed offerto a tutti i partecipanti (si, ce
n'era proprio per tutti!). Al rientro al cir-
cuito qualcuno ha ancora trovato la for-
za di cimentarsi in qualche giro di pista,
fatto a tamburo battuto. Tante che il
tamburo se '€ presa a male. (Al malcapi-
tato consigliamo la lettura dell’articolo
tecnico contenuto nello scorso nume-
ro). Il primo giorno si é quindi concluso
nella maniera pili classica e conviviale
... con le gambe sotto al tavolo e la birra
della buonanotte.



[l secondo giorno, sabato 3, si & incen-
trato tutto su tre momenti principali: il
giro a Chioggia, Piazza Italia e la "cena
di gala". Il primo é stato, in buona so-
stanza, la marcia di avvicinamento e la
conseguente pacifica invasione della
cittadina che affaccia sulla laguna ve-
neta, che per un giorno é cosi diventata
la capitale della Lambretta. Ma a dirla
tutta, anche qui & stato maggiore 'inte-
resse per le specialitd culinarie che per
le caratteristiche architettoniche dei
suoi ponti e canali. Ma l'importante era
per tutti lo stare in compagnia ... e cosi
& stato. Come se non bastasse, satolli e
soddisfatti dopo un pranzo luculliano,
siamo tornati ad Adria dove nel frat-
tempo erano stati allestiti, a cura di chi
non aveva preso parte al giro, gli stand
gastronomici regionali. Ogni regione,
0 quasi, & stata degnamente rappre-
sentata e, dal canto nostro, lambrusco,
piadine, mortadella e salame erano in
abbondanza. Un grazie & doveroso a chi
ha contribuito (Consorzio della Piadina,
Negrini Salumi e ... Franco Balboni).

Il successo dell'iniziativa & andato oltre
ogni pil rosea aspettativa. Tutti i pre-
senti, ma soprattutto gli ospiti stranie-
ri, ancora una volta hanno dimostrato
di apprezzare la nostra buona tavola e le
specialit di cui I'Ttalia non manca. Per
qualche ora & sembrato di stare al Salo-
ne del Gusto e non all'Burolambretta.
Per fortuna che, ogni tanto, a ricordar-
celo ci fosse lo smanettone di turno che
attirava l'attenzione dei presenti con
prove di accelerazione sul piazzale. Ecco
quindi che, fatta la sera, ma con anco-
ra un certo languorino nello stomaco,
¢ finalmente arrivato il momento della
cena di gala. Indossata la polo di rappre-
sentanza italiana abbiame fatto quindi
ingresso nella zona paddock dove, per
l'occasione, era stata allestita una smi-
surata sala da pranzo. Immaginate in-
fatti, se ci riuscite, un luogo dove acco-
modare 1700 e pil persone ... quasi un
avvenimento biblico! Durante la cena,
interminabile per ovvie ragioni, sono
stati consegnati i riconoscimenti pii si-
gnificativi ai partecipanti giunti con le
loro Lambrette dai posti pit lontani. Fra
tutte, Scozia, Australia ed U.5.A.
L'ultimo giorno, domenica, é stato quel-
lo del commiato, quando rattristati ma
con la voglia di rivivere tutto cio, ci si &
dato appuntamento al prossimo anno,
guesta volta in Spagna. Dopo l'imman-
cabile aperitivo, ricostituito il gruppo di

viaggio, ci siamo messi nuovamente in
strada per fare rientro alle nostre case.
Alla fine, oltre 500 sono stati i chilo-
metri percorsi che, per un euroraduno
svoltosi dietro 'angolo, non sono niente
male. Per quanto mi riguarda é stato il
primo Eurolambretta a cui ho preso par-
te - cosa che fara certamente sorridere
molti - ma lo stare a stretto contatto
con gli Amici del club, vecchi e nuowvi,
il passare tre giorni con persone fino a
ieri sconosciute, e tanto altro ancora, mi
ha dato delle emozioni e delle soddisfa-
zioni che rimarranno dentro di me per
parecchio tempo. Da oggi quindi, con
un pizzico di orgoglio, posso dire 10
C’ERO! Poi, vedere persone provenienti
da tantissimi Paesi lontani, sicuramente
con non poco sacrificio, radunate in uno
spazio limitato seppur enorme, mosse
dal solo desiderio di condividere il loro
amore per il marchio Lambretta, mi ha
ricordato che questa nostra passione
merita di essere presa e vissuta per quel-
lo che fondamentalmente é ... “sempli-
cemente” passione.

Grazie a tutti i partecipanti del Club che
hanno voluto condividere con me - con
noi - questa bella esperienza: al team del
Parazza Garage che & stato sempre pron-
to ad aiutare chi si & trovato in difficol-
ta, alla Lambretta di Guglielmo che ci
ha fatto tenere in buona forma fisica ed
a Toni, che ci ha insegnato che la Lam-
bretta pué andare anche a gasolio. Forza
e coraggio, un anno passa in fretta!

Le fotografie n. 1. 2 e 3 del Lambretta Club
Emilia Romagna. ci inducono ad effettuare un
test fra i nostri lettori: Vota la tua foto preferita!
Invia la tua preferenza via fax allo 0522 921961
oppure via mail a simona@tecnograf biz.

Fra tutti i partecipanti verra estratto a sorte un
volume di nostra edizione “3°... Ettore Bugatti”.
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