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CURIOSITA

testi e foto di Mauwro Galli

I FIDANZATI DELLA MORTE:

IL MOTORE E IL CINEMA

1 9 dicembre scorso a Bologna
é stato proiettato al cinema
Lumiére il film di Romolo
Marcellini: “1 fidanzati della
Morte". La notizia ha messo in fer-
mento i collezionisti ed appassio-
nati locali di motociclismo storico,
tant'é che in sala numerosi amici si
sono ritrovati... come in occasione
dei raduni che si svolgono durante
la bella stagione.
Il film di Marcellini usci nel 1957
e dopo una programmazione nelle
sale cinematografiche del tempo
spari dalla circolazione. Dimentica-
to per lunghissimi decenni é stato
cercato, ritrovato e riproposto alla
visione dalla Rodaggio Film, ditta
che si occupa di film rari, perduti o
mai visti in Italia dedicati al mondo
delle due ruote. La copia proiettata
é un “originale conservato” in otti-

me condizioni, per la quale non é
stato necessario effettuare alcuna
opera di restauro. La vicenda, tipi-
ca dei fotoromanzi di quell'epoca,
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racconta l'avventura professionale,
sportiva, sentimentale di un pilota
degli anni "50, ma... per gli appas-
sionati del motociclismo storico,
c'é tanto di pit! Molte scene sono
state girate all'interno degli stabili-
menti Moto Guzzi di Mandello La-
rio, comprese le prove nella galleria
del vento. La “ZV" che combatte
con la “Freccia” altre non sono che
Moto Guzzi e Gilera riconoscibilis-
sime con i loro colori e le carenatu-
re a campana. Un importante valo-
re di documentario viene aggiunto
alla pellicola perché riprende I'ul-
tima Milano - Taranto del 1956,
prima dell'abolizione delle corse
su strada, ed il Gran Premio delle
Nazioni del 1957 a Monza, ultima
corsa ufficiale per Guzzi, Gilera e
Mondial seguita poi dall'annun-
cio del “patto di astensione dalle
competizioni”. In occasione della
proiezione, grazie alla disponibilita
del Collezionista Piero Parmeggia-
ni ed alla collaborazione del Team
San Luca, nell'entrata del cinema



Lumiére é stata esposta una Guz-
zi 350cc bialbero con carenatura a
campana, coccolata e sorvegliata
a vista da tutti i presenti. La 350
bialbero é stata, pari merito ad una
giovanissima e splendida Sylva Ko-
scina del film, star della serata.

Per chi desiderasse avere una indi-
cazione sul contenuto del film, in
internet, su Youtube c'é il trailer...
gia bellissimo preludio!

Note sulla Guzzi 350 cc Bialbero
(1953-1957 costantemente aggior-
nata durante la sua carriera). Cam-
pione del mondo 1953 e 1954 con Fer-
gus Anderson, 1955 e 1956 con Bill
Lomas, 1957 con Keith Kampbell.
Potenza 38 CV, velocita 234 kmbh.
Modificata da Enrico Lorenzetti con
parti speciali abbasso il suo peso fino
a 98 kg e fu impiegata nel 1956, con
successo, per alcuni tentativi di re-
cord sulla pista dell'aeroporto milita-
re di Montichiari.

Tra le foto scattate sul set del Film a Monza anche guella di Piero Pomi, meccanico della Moto
Guzzi, ritratto in sella alfa 8 cilindri,
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CURIOSITA

testi e foto di Mauro Galli

DUCATI:NONSOLODESMO

Motore statico, Pino 4 Hp e i fuoribordo nautici

a produzione di motori stati-
ci, industriali o ausiliari & sta-
ta importantissima in Emilia
Romagna. Numerose erano le
Aziende costruttrici di motori a scop-
pio destinati ad essere applicati nei
modi pit svariati: argani, compres-
sori portatili e industriali, frigoriferi,
gruppi elettrogeni, pompe per irriga-
zione e irrorazione, macchine agrico-
le, macchine per caseifici ed oleifici,
macchine edili, ecc. ecc.
Reggio Emilia probabilmente é stata
la maggior produttrice di questi mo-
tori, ma anche Bologna, Modena e
Ferrara hanno avuto grandi industrie
e piccoli artigiani impegnati in questo
settore. Non hanno fatto eccezione
anche Ditte note per altre produzioni;
é il caso della Ducati Meccanica e del
suo settore Motore Industriali molto
attivo negli anni "60.
In questo articolo presentiamo il pic-
colo Pino 4Hp. Motore a 4 tempi, con
distribuzione a valvole laterali, cilin-
drata 172.5 cc, alimentazione mista a
benzina (avviamento) e petrolio (uti-
lizzo in lavoro). Il consumo di petrolio
del motore, a regime di coppia massi-
ma, era solo di 325 gr/Hph (grammi
per cavallo-ora)... cioé con poco meno
di 1,5 litri di carburante si poteva usu-
fruire di tutta la potenza del motore
per un'ora! L'avviamento era strappo
mediante fune ed il raffreddamento,
forzato ad aria, era ottenuto tramite
una ventola calettata sul volano. Il vo-
lano per l'accensione era ovviamente
un Ducati ed un regolatore di velocita
a sfere provvedeva a variare l'apertura
della farfalla del carburatore Cozette
mantenendo costante il numero dei
giri durante l'utilizzo. Questo motore,
semplice e robusto, aveva gia alcuni
accessori previsti in fase di progetto
e fornibili a richiesta da Ducati qua-
li: riduttore sull'albero di uscita, tra-

8 |collezionismo

smissione verticale, frizione. Veniva
venduto con solo il collettore allo sca-
rico senza silenziatore, eventualmen-
te applicato successivamente dagli
utilizzatori a secondo delle esigenze
di impiego. Il motore delle foto allega-
te é stato “trovato” molti anni orsono
tra materiale da rottamazione pro-
veniente dai fondi di un magazzino.
Amorevolmente restaurato dal suo
attuale proprietario fa bella mostra di
se nel garage in compagnia di un Cuc-
ciolo ed un Monster Ducati.

Ringrazio Giorgio Bartolini per il ma-
teriale messo a disposizione.

Con “nonsolodesmo” si potrebbero indicare
tanti prodotti Ducati; ecco un paie di immagini
dei motori marini da fuoribordo.
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(Lambretta Club Emilia Romagna)

Cari amici lambrettisti

bentrovati su queste pagine del primo numero del
nuovo anno, ancora insieme a condividere la passione
che ci accomuna.

E' un anno, questo che ci approntiamo a trascorrere,
che spero potra finalmente tornare a darci quel nuovo
impulso che da diverso tempo auspico, sempre con il
necessario aiuto di tutti.

In questi giorni, infatti, tutti noi del Consiglio, stiamo
lavorando per capire quale strada sia meglio percorre-
re per cercare di soddisfare i Soci quanto pit possibile,
pur consci dei nostri limiti: abbiamo predisposto una
bozza di calendario cercando di soddisfare tanto i Soci
piu “tradizionalisti”, affezionati alle uscite classiche -
come l'immancabile Trofeo Interclub -, quanto quei
soci con la voglia di scalpitare dentro, desiderosi di
percorrere quanti piu chilometri possibile in compa-
gnia. Cercheremo, infatti, di sfruttare a nostro favore
gli inviti che puntualmente ci pervengono dai Club
“amici”, organizzandoci per tempo in modo tale da
non lasciarceli sfuggire. Ovviamente il mezzo con cui
verrete avvisati delle attivita che man mano verranno
proposte sara internet e la posta elettronica. Vi invi-
to, quindi, qualora non lo aveste gia fatto, a creare e
comunicarci un indirizzo di posta elettronica al quale
possiamo inviare le comunicazioni e tenerci in con-
tatto. Le stesse comunicazioni, comunque, sono sem-
pre disponibili anche sul nostro sito (www.lcer.it), che
cercheremo di tenere sempre aggiornato.

Leggerete questa rivista che ormai le iscrizioni all'Eu-
rolambretta saranno chiuse, ma gia a tutt'oggi si é
formato un bel gruppetto di soci che vi prendera par-
te. Faremo in modo di incontraci prima dell'evento,
cosi da avere la possibilita di conoscerci ed organiz-
zarci, per arrivare ad Adria carichi di entusiasmo. [l
programma dell'evento & ormai definitivo, molte per-
sone del LCI, e non solo, si sono adoperate affinché
la riuscita sia totale. Noi sicuramente vi raccontere-
mo come sara andata. Abbiamo poi previsto anche la
nostra partecipazione alle due piu importanti mostre

[milia Romagna
STEFANO M. ACQUARONI, PRESIDENTE DEL LCER

di Stefano M. Acquaroni

scambio che si svolgono nel nostro territorio: Reggio
Emilia ed Imola. Sarete informati per tempo e, sicura-
mente, chiederemo il vostro aiuto per l'allestimento
di un nostro stand.

Vi ricordo, infine, qualora non lo aveste gia fatto, che
é tempo di rinnovare la tessera al club ... e non solo
perché l'assicurazione RCA é probabile che lo richie-
da. Noi ce la stiamo mettendo tutta e spero che ne
vediate i frutti, ma, mutuando un celebre frase, non
chiedetevi cosa puo far il Club per Voi ma cosa potete

fare Voi per il Club.
A presto!

ficambi originalj

Flahn.r.jzjl:lni
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28° EUROLAMBRETTA JAMBOREE

Lambretta Club d’Italia 1-4 Giugno 2017 Adria (RO)

Per festeggiare degnamente i 70 anni dalla nascita della prima Lambretta, si svolgera un grande Euroraduno all'auto-
dromo di Adria - Costa Veneta dall’l al 4 giugno 2017, I'unico ufficiale organizzato dal lambretta Club d'Italia. Saranno
presenti tutti i club europei e quelli italiani con stand delle specialita gastronomiche tipiche delle varie Regioni del nostro

28 EUROLAMBRETTA

Paese. Ci saranno inoltre tante sorprese, fra le quali la possibilita di
girare in pista con la propria Lambretta, una gara di regolarita, mo-
stra di esemplari rarissimi della Lambretta, fra cuiil Siluroela 125D
con cui Cesare Battaglini effettuo i suoi viaggi avventurosi, e 'ante-
prima mondiale della nuovissima Lambretta 2017.

PROGRAMMA

Iscrivendosial raduno il socio lambrettista ha diritto fral'altro a ricevere
laGoodybag, contenente la maglietta ela fascia copriscudo ufficiali oltre
agli omaggi offerti dagli sponsor, il free access al campeggio (per i soci
non italiani) due colazioni, la cena del venerdi e quella di gala del sabato.
Giovedi 1 giugno 2017

Un inizio di raduno da ricordare: vieni con noi a visitare Venezial Una
gita indimenticabile con partenza in treno dalla stazione di Adria alle
ore 10.10 e ritorno alle 18,53.

ore 15,00 - 19,00: iscrizioni sul luogo e distribuzione dei gadget; serata
libera. Party di benvenuto con dj

Venerdi 2 giugno 2017

ore 8,00 - 19,00: iscrizioni (con assistenza di rappresentanti del LCI);
ore 12,00 - 14,00: pranzo libero

ore 14,30 - 18,30: giro in Lambretta del delta del Po con la guida

ore 15,00 - 20,00: relax in musica con dj set dal pomeriggio

ore 17,00: Test Drive “Nuova Lambretta” e giri liberi degli iscritti con
la propria Lambretta

ore 19,00 - 22,00: cena a buffet
ore 21,30 - 23,00: Manifestazione
di regolarita a squadre in pista;
Sabato 3 giugno 2017

SGDUTERIP
A ALINSINNT

O T e aciome onassi. LAMBRETTA CLUB LOMBARDIA A MONZA

stenza di rappresentanti del LCI)

ore 10,30: partenza in Lambretta per
Chioggia “la piccola Venezia”

ore 15,00: ritorno in autodromo con
passaggio per Adria

ore 15,00 - 20,00: Relax in musica con
dj set dal pomeriggio

ore 17,00 - 18,30; sfilata delle Lam-
brette e concorso di eleganza

ore 17,30 - 21,00: Apertura della pista
di velocita per prove libere dei piloti
professionisti.

ore 20,30: Cena di gala servita dai ra-
gazzi della Scuola Alberghiera di Adria
Domenica 4 giugno 2017

ore 7,30 - 9,00: colazione

ore 10,00: partenza per l'isola di Alba-
rella e sosta per aperitivo; giro dell'isola .
ore 12,30: rinfresco e rientro in au- el 11 12114
todromo

ore 15,30: Chiusura della manifesta-
zione

UN EVENTO STORICO PER RICORDARE | 70 ANNI DELLA LAMBRETTA
SCOOTER NATO A MILANO NEL 1947 SULLE RIVE DEL FIUME LAMBRO

IL LAMBRETTA CLUB LOMBARDIA
PRESENTA
70 ANNIVERSARY LAMBRETTA

70 Jamhbhr=ila
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CONSIGLI TECNICI

Testi di Giancarlo Valla

uesto maledetto dado pen-
so che sia il terrore dei lam-
brettisti, ma un po’ anche
la nostra disperazione dal
momento che riceviamo un
numero di telefonate elevato, con la
classica frase: “sono due o tre volte
che mi si svita il dado tamburo, (o
mozzo) posteriore, potete dirmi a
quanti kg va stretto?”, tutti pensano
che sia una questione di tiraggio, ma
non € cosi.
Purtroppo quando questo succede,
anche per una volta sola dobbiamo
se é possibile, controllare al piu pre-
sto tutto quello che comporta il tam-
buro posteriore, per trovare la mo-
tivazione di questo inconveniente.
Anche perché quando succede che
il dado mozzo si allenta, automati-
camente si & gia perso il ferma dado

DADO BLOCCAGGIO TAMBURO POSTERIORE

posteriore, quindi proseguire il viag-
gio in quello stato, & sicuramente an-
che pericoloso.

A questo punto & da controllare e

smontare pezzo per pezzo, dopo
aver smontato come detto sopra
PezZzo per pezzo, cominciamo a veri-
ficare col primo controllo:
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Rondella

1) Rondella distanziale (rasamento) fra cono e cuscinetto codice 19045005, questo pezzo é da controllare se é di
spessore, che va da 0.8 massimo 1 mm.

Il cono

2) Controllo cono codice 19045003, il cono come da disegno riportato & importante che abbia una rugosita esterna,
che va da 0.6 massimo 1, che significa che deve essere rettificato quasi a vetro, controllare se la fresatura trasversale
del cono, deve essere da un minimeo di 1.5 fino ad un massimo di 1.9, se & inferiore a 1.5 & da sostituire; “se & inferiore
significa che strutturalmente ha ceduto il metallo”. Tengo a precisare queste due funzioni in contemporanea del cono
che molti la trascurano, ma é vitale per l'allineamento ruota, quindi: Prima funzione “perfetto centraggio della ruota
stessa sul perno di rotazione”, Seconda funzione e forse la piti importante, “il cono avra la funzione andando in sede
perfetta, di fare esattamente la croce fra ruota e motore, cerco di spiegar-
mi meglio, stringendolo formera l'allineamento esatto col motore e andra in
asse la ruota posteriore con quella anteriore. Ricambio molto piccolo ma di
un importanza esagerata per la telaistica stessa.

ALBERO IN
OTTIMO STATD

L'asse ruota

3) Perno secondario (Asse ruota) codice 19030002, controllare le scanalatu-
re dell'albero secondario, non devono avere segni di usura che ne cambiano
I'allineamento delle fresature.

Tamburo-ruota posteriore

4) Mozzo posteriore (Tamburo) codice 19945110, é da controllare attenta-
mente che la superficie dove batte il cono non abbia scalini, anche minusco-
li, o non presenti danneggiamenti alla superficie rettificata. Le scanalature
interne che devono combaciare esattamente con quelle dell’asse ruota, non
devono presentare danneggiamenti, soprattutto ammaccature di usura. Nei
tamburi di prima e seconda serie e in quelli Special e DL, vi sono numeri di
riferimento e nome della ditta che ha stampato quel pezzo, cosa assoluta-
mente importante, non acquistate mai un pezzo di ricambio di provenienza
anonima, (cioé che sul pezzo stesso non vi sia inciso ne il codice ne la casa
costruttrice), che purtroppo il mercato di internet e non
ne é pieno.

Il dado (a pag. 24)
5) Dado codice 19045060, famoso e maledetto dado,

eccolo qua. Un pezzo che nell'acquisto bisogna verifi-
care bene, ma ora vi spiegherd meglio. Primo non deve
essere un dado fatto dal pieno, praticamente se é fatto
a controllo non vi é nel suo interno la famosa rondella
autobloccante in teflon e in secondo luogo la parte tonda
superiore & un corpo unico con la parte esagonale (sba-
gliato e pericoloso). Il dado originale deve essere suddivi-
so in due pezzi, parte esagonale con parte tonda superio-
re in lamierino sottile, (il lamierino sottile serve al primo
problema che avverte il dado , la parte tonda superiore
deve saltar via, questo é il primo allarme significativo
che qualcosa non funziona nel fissaggio del tamburo),
questo lamierino é cianfrinato all'interno dell'esagono
stesso dopo aver montato il famoso anello in teflon auto-
bloccante. Questa é la struttura del dado originale. Ulte-
riore suggerimento: controllare il filetto interno, la parte
estrema del filetto non deve presentare parti ruvide e
stracciate (vuol dire fatto in AVP , che vuol dire materiale
al piombo ad alta velocita), quindi materiale molto fragi-
le. Un dado che si rispetti la punta estrema del filetto non
deve essere stracciata ma quasi rettificata, sono cose un
po’ estreme ma I'Innocenti lo faceva.

Il kit fermadado (a pag. 24)

6) Kit ferma dado, comprende tre pezzi: Rondella ela-
stica codice 19045013 - Rondella di sicurezza codice
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19045014 - Vite codice 19045015.
Nella busta che di solito viene data
per questo kit , accertarsi che la ron-
della di sicurezza sia di altezza mini-
ma di 3 mm a 3.5 mm, se é inferiore
ai 3 mm , non fa la sua funzione.
Ora vi fard una mia considerazione
personale: & difficile acquistare ri-
cambi in questo mercato di grandi
imitatori, ed é facile acquistare una
ciofeca al prezzo di un ricambio doc,
sarebbe una doppia fregatura ma in
questo caso vi dovete fidare del vo-
stro fornitore. Ho fatto questa con-
siderazione perché questo problema
che si & accentuato nell'ultimo de-
cennio, proprio negli ultimi tre quat-
tro anni la cosa é degenerata, non
solo su questi ricambi ma anche su
altri, essendo che sono 52 anni che
vado in lambretta, questo problema
io personalmente non lo mai avuto,
forse per fortuna o forse per scelte
giuste, certo che questa problemati-
ca & una cosa troppo seria per essere
trascurata, soprattutto per la vostra
incolumita.

Spero di esservi stato utile.
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